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Dotyczy postępowania w celu udzielenia zamówienia na: „dostawę 20 sztuk fabrycznie nowych niskopodłogowych autobusów miejskich zasilanych energią elektryczną dla Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie”,  prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, na podstawie przepisów ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. (tekst jednolity Dz. U. 2015 poz. 2164) - Prawo zamówień publicznych, znak sprawy: FZ-281-154/15.
WYJAŚNIENIA TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA

W związku z zapytaniami dotyczącym zapisów „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia” (SIWZ), znak sprawy: FZ-281-154/15, Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie wyjaśnia:

Pytanie  1

Zamawiający w wymaganiach opisanych w SIWZ określił część przedmiotu zamówienia jako autobusy elektryczne o długości 18 000 mm (3 sztuki) wyposażone w 4 pary drzwi według określonej konfiguracji. Czy Zamawiający dopuszcza dostawę autobusów przegubowych o długości 18 000 mm wyposażonych w 3 drzwi (2-2; 2-2; 2-2 lub 1-2; 2-2; 2-2)? . 


Odpowiedź 1

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 2
Czy Zamawiający dopuszcza możliwość dostarczenia świadectwa homologacji przed terminem realizacji kontraktu w przypadku wyboru tej oferty przez Zamawiającego a nie wraz z przedłożoną ofertą (aktualnie trwa proces homologacyjny autobusu przegubowego o długości 18 000 mm)?. 


Odpowiedź 2
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 3
Czy Zamawiający dopuszcza możliwość złożenia oferty częściowej jedynie na 17 autobusów standardowych tj. o długości 12 0000 mmm bez złożenia oferty na 3 autobusy przegubowe o długości 18 0000 mm? 
Odpowiedź 3

Zamawiający dopuszcza składanie ofert częściowych, przy czym zmiany specyfikacji istotnych warunków zamówienia w tym zakresie zostaną dokonane kolejnym pismem w późniejszym terminie.
Pytanie 4

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XI, punkt 7 napisał: 

„Kąt obrotu pantografu zamocowanego w autobusie powinien wynosić 25*.” 

Prosimy o dopuszczenie rozwiązania z pantografem o maksymalnym kącie obrotu wynoszącym 2*. Zrealizowanie większego kąta nie jest możliwe ze względu na konstrukcję stacji ładującej oraz pantografu. 

Odpowiedź 4
Zamawiający dokonuje zmiany w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XI, punktu 7 w następujący sposób:
Kąt obrotu pantografu zamocowanego w autobusie powinien wynosić minimum 20. Wymaga się dodatkowo  zainstalowania elektronicznego systemu wspomagającego kierowcę autobusu przy naprowadzaniu pojazdu na stanowisko ładowania. Informacja o stanie naprowadzania powinna być wyświetlana w kabinie kierowcy.
Pytanie 5 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XI, punkt 1 ppkt b.5) napisał: „(…)wysokość zawieszenia platformy zasilającej (kopuły)  - ~ 4,5 m” 

Prosimy o dopuszczenie możliwości zawieszenia platformy zasilającej (kopuły) na wysokości ~4,3 m. Zwiększenie wysokości platformy zasilającej nie pozostaje bez wpływu na istotny dla Zamawiającego parametr - maksymalną wysokość pojazdu. 

Odpowiedź 5
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 6 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XI, punkt 1 ppkt b.6) 

napisał: „(…)pantograf musi mieć ramię umożliwiające ładowanie przy różnych wysokościach zawieszenia platformy – od 4,3 do 5 m” 

Zwracamy się z prośbą o ograniczenie maksymalnej wysokości zawieszenia platformy do 

4,3 m oraz dopuszczenia do postępowania pojazdu wyposażonego w pantograf posiadający ramię umożliwiające ładowanie przy wysokościach zawieszenia platformy do 4,3 m.   

Odpowiedź 6

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 7 

Zamawiający w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział XII, punkt 3 napisał: „Łączna liczba miejsc: min. 70” natomiast w Rozdziale IX, punkt 1 napisał: „Autobus ma być napędzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy umożliwiającej osiągnięcie przez pojazd, w którym znajduje się minimum 80 pasażerów (…)” 

Prosimy o potwierdzenie, że łączna liczba miejsc pasażerskich wynosi min. 70 osób, a zespół napędowy ma posiadać zdolność do osiągania prędkości w czasach podanych przez Zamawiającego dla liczby minimum 70 pasażerów. 

Odpowiedź 7
Zamawiający dokonuje zmiany w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział IX, punktu 1 w następujący sposób:

Autobus ma być napędzany silnikiem(-mi) elektrycznym o mocy umożliwiającej osiągnięcie przez pojazd, w którym znajduje się minimum 70 pasażerów, zmiany prędkości od 0 do 60 km w czasie max 27 sekund, zmiany prędkości od 0 do 40 km/h w czasie max 15 sekund, zmiany prędkości od 0 do 20 km/h w czasie max 6 sekund. Ponadto silnik powiniemy umożliwiać ciągłą pracę w pojeździe, w skrajnie niekorzystnych warunkach eksploatacji miejskiej bez wpływu na jego pracę. 

Pytanie 8
Zamawiający w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział XVII, punkt 2 ppkt a) napisał: „Autobus musi posiadać uchylne wywietrzniki dachowe.” 

Ze względu na stopień skomplikowania oraz ilość urządzeń zainstalowanych na dachu pojazdu prosimy o dopuszczenie możliwości zastosowania jednego wywietrznika dachowego. 

Odpowiedź 8

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 9

Zamawiający w pkt 3.4. SIWZ Dokumenty potwierdzające sposób i poziom spełnienia wymagań opisanych w pkt. XII. 10 SIWZ w ppkt 3.4.2 oraz 3.4.3 napisał: „(…) Raport techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej (…) wg testu SORT 2 opracowanego przez International Association of Public Transport (UITP), wykonany przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu (certyfikowaną jednostkę)” 

Zwracamy się z prośbą o wyrażenie zgody na dołączenie do oferty oświadczenia / deklaracji producenta  autobusu o wysokości zużycia energii elektrycznej zamiast wymaganego przez Zamawiającego „Raportu Technicznego drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 dla oferowanego typu autobusu wykonanego wg wytycznych UITP przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu” 

Odpowiedź 9

Zamawiający wyraża zgodę na dołączenie do oferty oświadczenia / deklaracji producenta  autobusu o wysokości zużycia energii elektrycznej zamiast wymaganego „Raportu Technicznego drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 dla oferowanego typu autobusu wykonanego wg wytycznych UITP przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu”, przy czym zmiany specyfikacji istotnych warunków zamówienia w tym zakresie zostaną dokonane kolejnym pismem w późniejszym terminie.

Pytanie 10 

Zamawiający w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział XIII, punkt 5 napisał: „Szerokość przejścia pomiędzy nadkolami osi środkowej i tylnej mierzona 100 mm nad podłogą w najwęższym miejscu: minimum 520 mm;” 

Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku autobusu standardowego chodzi o szerokość przejścia pomiędzy nadkolami osi przedniej i tylnej. 

Odpowiedź 10
Zamawiający dokonuje zmiany pkt XIII.5 załącznika 1 do SIWZ w ten sposób, że pkt ten otrzymuje brzmienie:

Szerokość przejścia pomiędzy nadkolami osi przedniej i tylnej mierzona 100 mm nad podłogą w najwęższym miejscu: minimum 520 mm. 

Pytanie 11 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ wielokrotnie pisze o terminie uzgodnień w terminie do 90 dni po podpisaniu umowy. Ze względu na konieczność ustalenia wszystkich szczegółów technicznych przed rozpoczęciem produkcji oraz długie czasy dostaw komponentów prosimy o skrócenie tego terminu do 30 dni.   

Odpowiedź 11
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ w zakresie wskazanego terminu uzgodnień.

Jednocześnie do § 2 ust. 6 istotnych postanowień umowy IPU (załącznik nr 7 do SIWZ)  dodaje się treść: 
Uzgodnienia, o których mowa powyżej będą prowadzone w sposób i w miejscu wskazanym przez Zamawiającego.
Pytanie 12 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział III, punkt 4 napisał: „Instalacja elektryczna wraz z elektronicznymi modułami sterującymi winna być umieszczona w przestrzeni podsufitowej” 

Prosimy o dopuszczenie lokalizacji części instalacji elektrycznej oraz elektronicznych modułów sterujących poza przestrzenią podsufitową, np. w konsoli środkowej kabiny kierowcy. 

Odpowiedź 12
Zamawiający dopuszcza lokalizację części instalacji elektrycznej oraz elektronicznych modułów sterujących, np. w konsoli środkowej kabiny kierowcy. Takie rozwiązanie spełnia wymagania zapisów SIWZ.
Pytanie 13 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku numer 2 do SIWZ, Rozdział XI, ppkt 1.b) napisał: „(…)pantografu zamontowanego na autobusie, o mocy ładowania od 60 kW do 250 kW przy napięciu 660 VDC - autobus powinien być konstrukcyjnie przystosowany do szybkiego ładowania przy wykorzystaniu pantografu.. Ładowanie prowadzone ma być zgodnie z normami IEC 61851-1, IEC 61851-23AnexC, IEC61851-24 AnexC.” 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuszcza zastosowanie pantografu zamontowanego na autobusie, o mocy ładowania dostosowanej do zastosowanych baterii, jednak nie mniej niż 60 kW i nie więcej niż 250 kW. 

Odpowiedź 13
Zamawiający dokonuje zmiany pkt XI.1.b) zdanie pierwsze odpowiednio w załączniku 1 i załączniku 2 do SIWZ w następujący sposób: 
„pantografu zamontowanego na autobusie, o możliwości ładowania 250 kW przy napięciu 660 VDC - autobus powinien być konstrukcyjnie przystosowany do szybkiego ładowania przy wykorzystaniu pantografu.”

Jednocześnie do pkt I.6.3.a) SIWZ  dodaje się ppkt 6.3.a.4 o treści:
Bilans energii należy wyliczyć dla mocy ładowania pojazdu na stanowisku ładowania pantografowego o mocy maksimum 250 kW .

Pytanie 14 

Prosimy o dopuszczenie autobusu przegubowego o łącznej liczbie miejsc: min. 110. 

Odpowiedź 14
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 15 

Zamawiający w Załączniku nr 1. Rozdział I, punkt 3 napisał: „Oferowany autobus nie może być prototypem i musi znajdować się w bieżącej ofercie sprzedaży oraz być dostarczonym do użytkownika w podobnej kompletacji, w co najmniej 10 egzemplarzach. Za autobus o podobnej kompletacji (do oferowanych) uznaje się autobusy o tych samych wymiarach zewnętrznych, wyposażone w zespół napędu elektrycznego tego samego producenta.” 

Ze względu na duży stopień indywidualizacji oraz ciągłe doskonalenie rozwiązań stosowanych w autobusach elektrycznych prosimy o ograniczenie ilości dostarczonych pojazdów do 6 egzemplarzy. 

Odpowiedź 15
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 16 

Zamawiający w załączniku 7 do SIWZ w par. 5 ust 5 napisał: 

W przypadku dostawy autobusu (wraz z urządzeniem ładującym za pośrednictwem złącza plug oraz wymaganym oprogramowaniem, dokumentacją, narzędziami specjalnymi i urządzeniami, wyposażeniem dodatkowym i systemami) niezgodnego z umową, dotkniętego wadami fizycznymi lub prawnymi, Zamawiający odmówi dokonania odbioru, stwierdzając ten fakt w protokole. Wykonawcy nie przysługują z powyższego tytułu żadne roszczenia wobec Zamawiającego. 

Ponieważ wady o znikomym znaczeniu można usunąć w trybie napraw gwarancyjnych, dlatego prosimy o potwierdzenie że Zamawiający odmówi dokonania odbioru tylko w przypadku wad istotnych. 

Odpowiedź 16

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 17
Zamawiający w załączniku 7 do SIWZ w par. 8 ust 3, oraz w załączniku 5 dział I, ust. 2  napisał: 

Urządzenia magazynujące energię elektryczną (akumulatory, superkondensatory lub inne urządzenia) mają zapewniać jak najdłuższy okres użytkowania  Zamawiający wymaga by w miesiącu poprzedzającym ostatni miesiąc obowiązywania gwarancji na urządzenie magazynujące energię elektryczną po pełnym jego naładowaniu, autobus przejechał co najmniej 110 km w SORT -2 bez jego doładowywania. W przypadku gdy opisane wymaganie nie zostanie spełnione, Wykonawca zobowiązany jest do wymiany urządzeń magazynujących energię elektryczną na fabrycznie nowe w ramach udzielonej gwarancji jakości. 

Ponieważ na zużycie energii i długość przejechanego dystansu wpływ ma wiele czynników, prosimy o potwierdzenie że na sprawdzenie tego wymagania będzie przewidziana więcej niż jedna próba w miesiącu poprzedzającym ostatni miesiąc obowiązywania gwarancji. 

Odpowiedź 17
Pomiary każdego autobusu będą odbywać się w miesiącu poprzedzającym ostatni miesiąc obowiązywania gwarancji.
Pytanie 18 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 2, napisał: 

Gwarancja należytej jakości na każdy autobus wraz z zamontowanym w pojeździe wyposażeniem nie podlega ograniczaniu i ma wynosić co najmniej 36 miesięcy od daty odbioru końcowego pojazdu lub 250 000 km przebiegu, w zależności co zostanie pierwsze osiągnięte. Okres gwarancji na wszystkie pozostałe urządzenia, systemy i narzędzia przekazane w związku z realizacją przedmiotu umowy, a niezainstalowane w dostarczanych pojazdach odpowiada co najmniej okresowi gwarancji autobusu wyrażonemu w jednostce czasu, przy czym rozpoczyna bieg od daty odbioru pierwszego pojazdu. 

Gwarancja należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną (akumulatory, superkondensatory lub inne urządzenia) ma wynosić co najmniej 36  miesięcy od daty odbioru końcowego  pojazdu. 

Z powodu mogącej wystąpić różnicy między datą odbioru pierwszego i ostatniego autobusu, prosimy zmienić zapis: „Gwarancja należytej jakości […] ma wynosić co najmniej 36 miesiecy od daty odbioru końcowego pojazdu.’ Na zapis: Gwarancja należytej jakości […] ma wynosić co najmniej 36 miesięcy od daty odbioru pojazdu którego dotyczy. 

Odpowiedź 18

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. Odbiór końcowy dotyczy każdego autobusu oddzielnie.

Pytanie 19 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 2, napisał: 

Gwarancja należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną (akumulatory, superkondensatory lub inne urządzenia) ma wynosić co najmniej 36  miesięcy od daty odbioru końcowego  pojazdu. 

Okres gwarancji należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną powinien być tożsamy z okresem gwarancji na pojazd w którym został zamontowany, nie od daty odbioru innego pojazdu, dlatego prosimy o zmianę zapisu,  że Gwarancja należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną (akumulatory, superkondensatory lub inne urządzenia) ma wynosić co najmniej 36  miesięcy od daty odbioru  pojazdu. W którym zostały zamontowane. 

Odpowiedź 19

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. Odbiór końcowy dotyczy każdego autobusu oddzielnie.
Pytanie 20 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 4, napisał: 

W okresie gwarancji wszystkie naprawy będą się odbywać z użyciem nowych oryginalnych części, za wyjątkiem przypadków, na które Zamawiający wyrazi zgodę. 

Zgodnie z obowiązującymi dyrektywami dotyczącymi ochrony środowiska obowiązującymi w unii europejskiej coraz powszechniejsze staje się wymiana części na regenerowane nieustępujące jakością częściom nowym. Czesci regenerowane są stosowane przez czołowych producentów samochodów również jako części do napraw gwarancyjnych dlatego prosimy o dopuszczenie możliwości wymiany części również na regenerowane. 

Odpowiedź 20

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. 

Pytanie 21 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 5, napisał: 

Gwarancja na nowe części wymienione w ramach gwarancji biegnie od początku i nie kończy się z chwilą zakończenia okresu gwarancji na cały autobus. 

Zapis można interpretować jako wymóg niekończącej się gwarancji na wybrane części wymienione w ramach gwarancji. Dlatego prosimy o zmianę zapisu że na nowe materiały i nowe części wymienione nieodpłatnie w ramach napraw gwarancyjnych w okresie pierwotnie udzielonej gwarancji całopojazdowej, udzielana jest gwarancja na okres  równy pierwotnie udzielonej gwarancji na cały pojazd. 

Odpowiedź 21

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. 

Pytanie 22 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 15, napisał: 

Przez wystąpienie usterki o charakterze masowym rozumie się sytuację, w której wada lub usterka tego samego rodzaju wystąpi, w co najmniej 15% autobusów objętych umową. 

Prosimy doprecyzować że Przez wystąpienie usterki o charakterze masowym rozumie się sytuację, w której wada lub usterka tego samego rodzaju wystąpi, w co najmniej 15% autobusów objętych umową, nie mniej niż w 3 pojazdach. 

Odpowiedź 22

Zamawiający dokonuje zmiany pkt I.15 załącznika 5 do SIWZ w następujący sposób: 
Przez wystąpienie usterki o charakterze masowym rozumie się sytuację, w której wada lub usterka tego samego rodzaju wystąpi, w co najmniej 3 autobusach standardowych objętych umową lub 2 autobusach przegubowych objętych umową. 

Pytanie 23 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 19, napisał: 

1.        Wyłączenia z gwarancji jakości: 

1.1.        Z gwarancji jakości mogą być wyłączone materiały eksploatacyjne, które zostały zastosowane przez Zamawiającego w trakcie użytkowania pojazdów. Wyłączenia z gwarancji nie obejmują odpowiedzialności Wykonawcy za wymagania techniczne dla materiałów eksploatacyjnych przekazane Zamawiającemu. Wyłączenia obejmują: 

1.1.1.        wkłady filtrów, 

1.1.2.        płyny eksploatacyjne: oleje przekładniowe i hydrauliczne, płyny chłodzące, płyny do spryskiwacza 

1.1.3.        smary. 

1.1.4.         szkło (szyby, lusterka) przy uszkodzeniach mechanicznych, 

1.2.        Z gwarancji jakości wyłączone mogą być jedynie niżej wymienione części, które podczas eksploatacji autobusów zgodnie z ich przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcją obsługi, ulegają normalnemu zużyciu. Za normalne uznaje się zużycie po uzyskaniu przebiegu lub czasu eksploatacji podanego odpowiednio poniżej: 

1.2.1.        Bezpieczniki (bez limitu), 

1.2.2.        Paski klinowe (nie mniej niż 60 000 km), 

1.2.3.        Klocki, okładziny hamulcowe (nie mniej niż 60 000 km), 

1.2.4.        Tarcze, bębny hamulcowe (nie mniej niż 120 000 km), 

1.2.5.        Akumulatory inne niż trakcyjne (nie mniej niż 36 miesięcy eksploatacji), 

1.2.6.        żarówki (nie mniej niż 12 miesięcy) 

1.2.7.        Ogumienie (nie mniej niż 150 000 km). 

1.2.8.        Pióra wycieraczek (nie mniej niż 10 m-cy) 

Prosimy uzupełnić tą listę o pozostałe materiały eksploatacyjne nie wymienione powyżej, tj.: świetlówki, diody świetlne 

Odpowiedź 23

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. 

Pytanie 24 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział II,  ust 9.1, napisał: 

Udzielenie autoryzacji Zamawiającemu zobowiązuje Wykonawcę do: 

Wyposażenia warsztatu Zamawiającego w urządzenia specjalistyczne umożliwiające diagnozowanie systemów elektronicznych odpowiedzialnych za pracę: układu napędowego, układu pneumatycznego zawieszenia, układu hamulcowego, sterowania drzwi, układów sterowania ogrzewaniem i klimatyzacji, pracy zespołu napędowego, układu ładowania energii i jej magazynowania. 

Prosimy o potwierdzenie że udzielenie autoryzacji Zamawiającemu zobowiązuje Wykonawcę do wyposażenia warsztatu Zamawiającego w urządzenia specjalistyczne umożliwiające diagnozowanie systemów elektronicznych w zakresie zgodnym z zakresem udzielonej autoryzacji. 

Odpowiedź 24

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. 

Pytanie 25 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział I,  ust 19, napisał: 

Wyłączenia z gwarancji jakości: 

płyny eksploatacyjne: oleje przekładniowe i hydrauliczne, płyny chłodzące, płyny do spryskiwacza 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający ma na myśli wszystkie płyny eksploatacyjne używane w pojeździe i płyny wymienione w cytowanym punkcie nie stanowią zamkniętej listy. 

Odpowiedź 25

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. Płyny eksploatacyjne wymienione w pkt I.19.1.2 załącznika nr 5 do SIWZ stanowią listę zamkniętą.
Pytanie 26 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział II,  ust 3, napisał: 

W przypadku konieczności korzystania w okresie gwarancji z zewnętrznego serwisu wykonującego prace, dla których nie udzielono autoryzacji, Wykonawca zapewnia, że prace te będą wykonane nieodpłatnie a wszystkie koszty tych prac (przejazdy + materiały + robocizna) uznaje się za wliczone w koszt dostawy autobusów. 

Prosimy o potwierdzenie, że cytowany punkt odnosi się tylko do napraw gwarancyjnych. Tzn. Wykonawca będzie pokrywał koszty przejazdu + materiałów + robocizny koniecznych do wykonania napraw gwarancyjnych, na które Zamawiający nie otrzymał autoryzacji. 

Odpowiedź 26
Zamawiający potwierdza, że pkt II.3 załącznika nr 5 odnosi się do napraw gwarancyjnych i obsług technicznych na wykonanie których Zamawiający nie otrzymał autoryzacji.

Pytanie 27 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział II,  ust 14, napisał: 

Wykonawca zobowiązuje się do niepodejmowania jakichkolwiek działań faktycznych i prawnych, bezpośrednio lub pośrednio, samodzielnie lub przez podmioty należące do tej samej co Wykonawca grupy kapitałowej w rozumieniu ustawy z dnia 16.02.2007r. o ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. nr 50 poz. 331 z późn. zm.). których celem lub skutkiem będzie lub może być ograniczenie w prawie zakupu u producentów części lub ich dystrybutorów przez Zamawiającego produkowanych lub dostarczanych części zamiennych, elementów i zespołów. Na życzenie Zamawiającego, Wykonawca wskaże producentów wszystkich części zamiennych znajdujących się w autobusie. 

Wykonawca nie ogranicza prawa zakupu części u innych dystrybutorów, jednak prosimy o potwierdzenie że, Wykonawca nie jest gwarantem jakości części zamiennych spoza swojej sieci dystrybucji wobec czego nie może odpowiadać za konsekwencje ich zastosowania. 

Odpowiedź 27

Zamawiający potwierdza, że w przypadku o którym mowa w pkt II.14 załącznika nr 5 do SIWZ  Wykonawca nie jest gwarantem jakości części zamiennych zakupionych poza swoją siecią dystrybucji, ale nie jest zwolniony z gwarancji jakości autobusu, jeśli zastosowana część nie miała wpływu na powstanie awarii. 

Pytanie 28 

Prosimy o podanie szacowanego rocznego przebiegu autobusów będących przedmiotem Zamówienia. 

Odpowiedź 28
Szacowany roczny przebieg autobusów stanowiących przedmiot zamówienia został określony w pkt I.2 odpowiednio załącznika nr 1 i nr 2 do SIWZ.
Pytanie 29 

Prosimy o potwierdzenie, że gwarancja na cały autobus nie obejmuje uszkodzeń powstałych na skutek: 

-kradzieży, włamania, pożaru, klęsk żywiołowych (np. powodzi). 

-działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt, kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól (inne aniżeli używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp. 

-używania niewłaściwych paliw, olejów, smarów, płynów lub innych materiałów eksploatacyjnych. 

-użycia materiałów i części, które Zamawiający nabył poza siecią dystrybucyjną Wykonawcy bez uprzedniego uzgodnienia tego faktu z Wykonawcą 

-usterek instalacji elektrycznej doprowadzającej zasilanie do urządzeń ładowania 

Odpowiedź 29
Zamawiający potwierdza, że gwarancja nie obejmuje takich uszkodzeń, które miały związek przyczynowy z wymienionymi w pytaniu czynnikami. Autobus ma być odporny na oddziaływanie czynników zewnętrznych występujących w procesie eksploatacji w warunkach komunikacji miejskiej. 

Pytanie 30 

Zamawiający w załączniku 5 do SIWZ dział II,  ust 14, napisał: 

Wykonawca zobowiązuje się do niepodejmowania jakichkolwiek działań faktycznych i prawnych, bezpośrednio lub pośrednio, samodzielnie lub przez podmioty należące do tej samej co Wykonawca grupy kapitałowej w rozumieniu ustawy z dnia 16.02.2007r. o ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. nr 50 poz. 331 z późn. zm.). których celem lub skutkiem będzie lub może być ograniczenie w prawie zakupu u producentów części lub ich dystrybutorów przez Zamawiającego produkowanych lub dostarczanych części zamiennych, elementów i zespołów. Na życzenie Zamawiającego, Wykonawca wskaże producentów wszystkich części zamiennych znajdujących się w autobusie. 

Prosimy o potwierdzenie, że na części zamienne zakupione przez Zamawiającego u innych producentów nie obowiązuje gwarancja opisana w Załączniku 5 do SIWZ dział I, ust. 5 

Odpowiedź 30
Zamawiający potwierdza, że w przypadku o którym mowa w pkt II.14 załącznika nr 5 do SIWZ  Wykonawca nie jest gwarantem jakości części zamiennych zakupionych poza swoją siecią dystrybucji, ale nie jest zwolniony z gwarancji jakości autobusu, jeśli zastosowana część nie miała wpływu na powstanie awarii. 

Pytanie 31 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział VII, punkt 1 napisał: „Autobus ma być wyposażony w ogumienie bezdętkowe 275/70 22,5 typu miejskiego o wzmocnionych bokach, klasy efektywności energetycznej min B (Rozporządzenie (WE) Nr 1222/2009)” 

Prosimy o dopuszczenie opon o klasie efektywności paliwowej D-E. Na chwilę obecną nie są dostępne na rynku opon w rozmiarze 275/70 22,5 o wymaganej przez Zamawiającego efektywności energetycznej. 

Odpowiedź 31
Zamawiający zmienia pkt VII. 1 odpowiednio w załączniku 1 i załączniku 2 do SIWZ w następujący sposób:
Autobus ma być wyposażony w ogumienie bezdętkowe 275/70 22,5 typu miejskiego o wzmocnionych bokach, klasy efektywności energetycznej min. E (Rozporządzenie (WE) Nr 1222/2009)” 

Pytanie 32
Zamawiający w Załączniku nr 1, Rozdział III, punkt 8 napisał: Autobus musi posiadać klimatyzację przestrzeni pasażerskiej oraz osobno sterowaną klimatyzację kabiny kierowcy zintegrowaną z układem ogrzewania kabiny kierowcy oraz przedniej szyby. Klimatyzacja przestrzeni pasażerskiej sterowaną z miejsca kierowcy o wydajności chłodzenia (większej niż 24 kW)” 

Prosimy o dopuszczenie urządzenia o wydajności chłodzenia równej 24 kW.
Odpowiedź 32

Zamawiający zmienia pkt III.8 w załączniku 1 do SIWZ w następujący sposób:

Autobus musi posiadać klimatyzację przestrzeni pasażerskiej oraz osobno sterowaną klimatyzację kabiny kierowcy zintegrowaną z układem ogrzewania kabiny kierowcy oraz przedniej szyby. Klimatyzacja przestrzeni pasażerskiej sterowaną z miejsca kierowcy o wydajności chłodzenia co najmniej 24 kW. 

Pytanie 33 

Zamawiający w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XXIII, ppkt d) napisał: 

d)        „System musi przystosowywać poziom głośności emitowanych komunikatów wygłaszanych wewnątrz pojazdu do głośności tła 

i)        Poziom głośności emitowanych komunikatów powinien mieć możliwość płynnej regulacji przez użytkownika powyżej poziomu głośności tła w zakresie od 1dB do 5dB 

ii)        Punkty pomiaru: między pierwszymi a drugimi drzwiami oraz drugi punkt pomiaru pomiędzy trzecimi a ostatnimi drzwiami na wysokości 150 cm od poziomu podłogi ,” 

Prosimy o dopuszczenie montażu punktu pomiarowego na innej dowolnej wysokości, która zapewni także spełnienie wymaganej funkcjonalności.
Odpowiedź 33
Zamawiający dopuszcza montaż punktu pomiarowego na innej dowolnej wysokości, która zapewni także spełnienie wymaganej funkcjonalności i w związku z tym dokonuje zmiany:

1. pkt XXIII.d) w załączniku nr 1 do SIWZ (Wymagania techniczne autobusu miejskiego standardowego zasilanego energią elektryczną) w następujący sposób:
d) System musi przystosowywać poziom głośności emitowanych komunikatów wygłaszanych wewnątrz pojazdu do głośności tła

i) Poziom głośności emitowanych komunikatów powinien mieć możliwość płynnej regulacji przez użytkownika powyżej poziomu głośności tła w zakresie od 1dB do 5dB 
ii) Punkty pomiaru kontrolnego: między pierwszymi a drugimi drzwiami, 
2.  pkt XXIII.d) w załączniku nr 2 do SIWZ (Wymagania techniczne autobusu miejskiego przegubowego zasilanego energią elektryczną) w następujący sposób:
d) System musi przystosowywać poziom głośności emitowanych komunikatów wygłaszanych wewnątrz pojazdu do głośności tła

i) Poziom głośności emitowanych komunikatów powinien mieć możliwość płynnej regulacji przez użytkownika powyżej poziomu głośności tła w zakresie od 1dB do 5dB 
ii) Punkty pomiaru kontrolnego: między pierwszymi a drugimi drzwiami, oraz drugi punkt pomiaru pomiędzy trzecimi a ostatnimi drzwiami;

Pytanie 34
W nawiązaniu do wymagań technicznych autobusu miejskiego standardowego zasilanego energią elektryczną wg załącznika nr 1 do SIWZ – znak sprawy FZ-281-154/15 proszę o udzielenie odpowiedzi uzupełniającej dotyczącej informacji w pkt XI.1 a).
1. Czy stacje ładowania wyposażone w złącze plug – in przewidziane są stacje ładowania stacjonarne czy mobilne |(obudowa wyposażona w koła)?
2. W przypadku mobilnych stacji ładowania jaka jest przewidywana długość kabla zasilającego pomiędzy stacją ładowania, a 3-fazowym gniazdem zasilającym?

3. Jak jest przewidywana długość kabla ze złączem plug – in pomiędzy stacją ładowania, a pojazdem elektrycznym?
4. Czy stacje ładowania mają ograniczenia odnośnie wymiarów gabarytowych?

Odpowiedź 34
Ad. 1 

Zamawiający nie precyzuje rodzaju stanowisk ładowania plug – in pozostawiając wybór Wykonawcy w tym zakresie.

Ad. 2 
Minimalna długość kabla zasilającego pomiędzy stacją ładowania, a 3-fazowym gniazdem zasilającym powinna wynosić 4 metry.

Ad. 3

Długość kabla zależy od lokalizacji gniazda w autobusie. Dla gniazda znajdującego się z prawej strony  lub w obszarze tylnej ściany autobusu, długość kabla powinna wynosić  minimum 4,5 metra.
Ad. 4

Zamawiający nie precyzuje wymiarów gabarytowych stanowisk ładowania plug – in, jednocześnie oczekuje, że ich wymiary będą adekwatne do parametrów energetycznych urządzeń.
Pytanie 35
Czy Zamawiający dopuszcza opcje, by komputer pokładowy zainstalowany w ramach

niniejszego zamówienia podłączony został do systemów:

dyspozytorskiego, przygotowania danych rozkładowych i zapowiedzi głosowych,

które Zamawiający zakupił w ramach zamówienia 60 autobusów standardowych (znak

sprawy FZ-281-153/15). Odpowiedzialnością Wykonawcy byłoby zapewnienie należytej

integracji z ww. w celu spełnienia wymogów SIWZ stawianych dla tych systemów.

Odpowiedź 35

Zamawiający zmienia w Załączniku nr 1 oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XVIII, punkt 7 w zakresie:
7. Zamawiający posiada system dyspozytorski Trapeze. W przypadku gdy dostarczony komputer pokładowy nie będzie realizował bezpośredniego podłączenia do systemu dyspozytorskiego Zamawiającego to w ramach realizacji zamówienia Zamawiający wymaga dostawy systemu dyspozytorskiego umożliwiającego połączenie systemów Wykonawcy z systemem TTSS

a) dostarczony system ma składać się z:

i) serwera spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 8

ii) systemu operacyjnego spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 9:
iii) systemu dyspozytorskiego

b) Funkcjonalność systemu dyspozytorskiego:

i) realizacja połączenia z systemem TTSS za pomocą udostępnionej przez Zamawiającego specyfikacji interfejsu komunikacyjnego VDV453/454 w razie implementacji, którejkolwiek funkcjonalności tego interfejsu obowiązkowa jest implementacja części zarządzającej połączeniem

ii) system musi obliczać i przechowywać odchylenie od rozkładu dla całej sieci trakcji autobusowej i przesyłać je do systemu TTSS – system musi obliczać aktualne odchylenia od rozkładu jazdy dla każdego z przystanków w sieci dla wszystkich brygad. Odchylenia przypisane dla każdego z przystanków należy przesłać do systemu TTSS

iii) system musi realizować funkcjonalność trasowania objazdów

iv) Zamawiający wymaga aby system dyspozytorski z funkcją trasowania był systemem wdrożonym u innego przewoźnika lub organizatora transportu , wykonawca potwierdza ten fakt stosownym oświadczeniem złożonym w ofercie

v) System dyspozytorski musi być dostarczony i uruchomiony we wskazanej przez Zamawiającego lokalizacji najpóźniej w dniu odbioru pierwszego pojazdu

c) Dostawca ma dostarczyć dokumentację oraz udzielić licencji bez ograniczeń czasowych i ilości obsługiwanych pojazdów na system dyspozytorski

Zamawiający zmienia w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział XIX, punkt 17 w zakresie:
17. Zamawiający posiada system przygotowania i ładowania danych Trapeze. W przypadku gdy dostarczony komputer pokładowy nie będzie współpracował z systemem przygotowania danych Zamawiającego to w ramach realizacji zamówienia Zamawiający wymaga dostawy systemu przygotowania danych rozkładowych i zapowiedzi głosowych umożliwiającego funkcjonowanie pojazdów w ramach obsługi Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Wraz z dostawą pojazdów Zamawiający wymaga dostawy nowego systemu ładowania danych rozkładowych
a) Dostawa nowego systemu do przygotowania danych na pojazdy,

b) Dostarczony system do przygotowania danych na pojazdy ma się składać z:

i) Serwera spełniającego wymagania opisane w pkt XVIII ppkt. 8;

ii) systemu operacyjnego spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt 9

iii) aplikacji do  przygotowania danych na pojazdy

c) Funkcjonalność systemu do przygotowania danych na pojazdy:

i) W ramach systemu przygotowania danych powinna być dostarczona aplikacja do współpracy z interfejsem do systemu BUSMAN​ (pobieranie i przygotowanie danych rozkładowych) tzw. Konwerter;

ii) przygotowanie danych rozkładowych wraz z zapowiedziami głosowymi;

iii) Przygotowanie danych na potrzeby integracji z systemem TTSS

iv) Przygotowanie danych dla potrzeb obsługi Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem 

d) Dostawa nowego systemu do ładowania danych na pojazdy.

e) Dostarczony system do ładowania danych na pojazdy ma się składać z:

i) Serwera spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 8;

ii) systemu operacyjnego spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 9;

iii) systemu do  ładowania danych na pojazdy

iv) aplikacji umożliwiającej generowanie raportów na podstawie danych zarejestrowanych przez komputery pokładowe pojazdów

f) Funkcjonalność systemu do ładowania danych na pojazdy:

i) ładowanie danych rozkładowych wraz z zapowiedziami głosowymi;

ii) ładowanie co najmniej 10 kompletów danych rozkładowych oczekujących na serwerze oraz co najmniej 2 kompletów danych na pojazdy;

iii) wymiana danych ma się odbywać za pośrednictwem sieci WLAN, w sytuacjach awaryjnych dopuszcza się wymianę danych za pośrednictwem sieci GPRS

iv) monitorowanie załadowanych danych w pojazdach;

v) możliwość awaryjnego załadowania danych na pojazdy wraz z podglądem aktualnie załadowanych danych na pojazdach

vi) możliwość wygenerowania raportów z danymi rejestrowanymi przez komputery pokładowe z ostatnich 3 miesięcy

vii) system ma korzystać z istniejącej sieci WLAN Zamawiającego

g) Systemy przygotowania i ładowania danych na pojazdy muszą być dostarczone i uruchomione we wskazanej przez Zamawiającego lokalizacji najpóźniej w dniu odbioru pierwszego pojazdu

h) Dostawca ma dostarczyć dokumentację oraz udzielić licencji bez ograniczeń czasowych i ilości obsługiwanych pojazdów na system przygotowania danych, system ładowania danych i aplikacje wchodzące w skład tych systemów.

Zamawiający zmienia w Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział XIX, punkt 17 w zakresie:

17. Zamawiający posiada system przygotowania i ładowania danych Trapeze. W przypadku gdy dostarczony komputer pokładowy nie będzie współpracował z systemem przygotowania danych Zamawiającego to w ramach realizacji zamówienia Zamawiający wymaga dostawy systemu przygotowania danych rozkładowych i zapowiedzi głosowych umożliwiających funkcjonowanie pojazdów w ramach obsługi Komunikacji Miejskiej w Krakowie. Wraz z dostawą pojazdów Zamawiający wymaga dostawy nowego systemu ładowania danych rozkładowych

a) Dostawa nowego systemu do przygotowania danych na pojazdy,

b) Dostarczony system do przygotowania danych na pojazdy ma się składać z:

i) Serwera spełniającego wymagania opisane w pkt XVIII ppkt. 8;

ii) systemu operacyjnego spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt 9

iii) aplikacji do  przygotowania danych na pojazdy

c) Funkcjonalność systemu do przygotowania danych na pojazdy:

i) W ramach systemu przygotowania danych powinna być dostarczona aplikacja do współpracy z interfejsem do systemu BUSMAN​ (pobieranie i przygotowanie danych rozkładowych) tzw. Konwerter;

ii) przygotowanie danych rozkładowych wraz z zapowiedziami głosowymi;

iii) Przygotowanie danych na potrzeby integracji z systemem TTSS

iv) Przygotowanie danych dla potrzeb obsługi Obszarowego Systemu Sterowania Ruchem 

d) Dostawa nowego systemu do ładowania danych na pojazdy.

e) Dostarczony system do ładowania danych na pojazdy ma się składać z:

i) Serwera spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 8;

ii) systemu operacyjnego spełniającego wymagania opisane w pkt. XVIII ppkt. 9;

iii) systemu do  ładowania danych na pojazdy

iv) aplikacji umożliwiającej generowanie raportów na podstawie danych zarejestrowanych przez komputery pokładowe pojazdów

f) Funkcjonalność systemu do ładowania danych na pojazdy:

i) ładowanie danych rozkładowych wraz z zapowiedziami głosowymi;

ii) ładowanie co najmniej 10 kompletów danych rozkładowych oczekujących na serwerze oraz co najmniej 2 kompletów danych na pojazdy;

iii) wymiana danych ma się odbywać za pośrednictwem sieci WLAN, w sytuacjach awaryjnych dopuszcza się wymianę danych za pośrednictwem sieci GPRS

iv) monitorowanie załadowanych danych w pojazdach;

v) możliwość awaryjnego załadowania danych na pojazdy wraz z podglądem aktualnie załadowanych danych na pojazdach

vi) możliwość wygenerowania raportów z danymi rejestrowanymi przez komputery pokładowe z ostatnich 3 miesięcy

vii) system ma korzystać z istniejącej sieci WLAN Zamawiającego

g) Systemy przygotowania i ładowania danych na pojazdy muszą być dostarczone i uruchomione we wskazanej przez Zamawiającego lokalizacji najpóźniej w dniu odbioru pierwszego pojazdu

h) Dostawca ma dostarczyć dokumentację oraz udzielić licencji bez ograniczeń czasowych i ilości obsługiwanych pojazdów na system przygotowania danych, system ładowania danych i aplikacje wchodzące w skład tych systemów.

Pytanie 36:

W przypadku pozytywnej odpowiedzi na pytanie 35, czy Zamawiający rezygnuje z wymogu

dostawy sprzętu (hardware) IT dla wyżej wymienionych systemów – dyspozytorskiego i

przygotowania danych rozkładowych i zapowiedzi głosowych (tj. rezygnuje z wymagań

sprzętowych wyrażonych w

Załączniku nr 1 do SIWZ, XVIII, pkt. 7, 8, 9 i 10 i XIX, pkt. 17b

oraz Załączniku nr 2 do SIWZ, XVIII, pkt. 7, 8, 9 i 10?

Odpowiedź 36

Zamawiający nie rezygnuje z dostawy sprzętu IT dla wyżej wymienionych systemów. 

Pytanie 37:

Proszę o potwierdzenie założenia, że w ramach zamówienia Zamawiający wymaga

dostarczenia dwóch odrębnych systemów do ładowania danych na zajezdniach (dla 17

standardowych i 3 przegubowych oddzielnie), które będą korzystały z istniejących sieci

WLAN Zamawiającego. W jakich zajezdniach te systemy mają być zainstalowane?
Odpowiedź 37
Potwierdzamy że Zamawiający wymaga dostawy dwóch odrębnych systemów do ładowania danych na zajezdniach. Miejsca instalacji systemów zostaną wskazane przed ich dostawą. Zmiany specyfikacji istotnych warunków zamówienia w tym zakresie, w szczególności zmiany wzoru oferty zostaną dokonane kolejnym pismem w późniejszym terminie.

Pytanie 38:

Załącznik nr 1, rozdz. V pkt 8.

Czy Zamawiający dopuści klimatyzację przestrzeni pasażerskiej, sterowaną z miejsca kierowcy, o nieznacznie niższej, niż wymagana przez Zamawiającego, wydajności chłodzenia – 22 kW, zdolnej zapewnić warunki termiczne wewnątrz pojazdu, określone w rozdziale XVII, spełniającej pozostałe parametry, wymagane w przez Zamawiającego ?

Oferowana przez nas klimatyzacja została z powodzeniem sprawdzona w autobusach i trolejbusach długości  12 m. w wielu miastach o znacznie bardziej wymagających warunkach klimatycznych, niż warunki południowej Polski. 

Zaletami powyższego rozwiązania są:

- wyjątkowo niska ilość czynnika chłodniczego w układzie klimatyzacji (zaledwie ok. 3,5 kg.), 

-  wyjątkowo niska masa własna urządzenia dachowego – poniżej 96 kg. 

Powyższe parametry mają niebagatelne znaczenie przy:

- obniżeniu kosztów eksploatacji autobusu, przy jednoczesnym zachowaniu prawidłowego komfortu podróży Pasażerów;

- zapewnieniu lepszego bilansu energetycznego autobusu (mniejsze zużycie energii w porównaniu z klimatyzacją większej mocy);

- minimalizacji kosztów obsług i napraw urządzenia klimatyzacyjnego.
Odpowiedź 38
Zamawiający dokonał zmian w zakresie wydajności chłodzenia klimatyzacji w autobusach standardowych odpowiedzią nr 32 niniejszego pisma.

Pytanie 39 
Zamawiający w Załączniku nr 1 do SIWZ, Rozdział III, ppkt 7 napisał: 

„Autobus ma być wyposażony w wysokosprawny układ elektrycznego ogrzewania o mocy min 20 kW, który zapewni właściwe warunki przewozu pasażerów określone w rozdziale XVII.” 

Czy Zamawiający w przypadku zastosowania zespołu ogrzewania elektrycznego wraz 
z ogrzewaniem na paliwo płynne dopuszcza zastosowanie rozwiązania o łącznej mocy grzewczej min 20 kW dla autobusu standardowego?  Zostanie spełniony warunek, że urządzenie grzewcze zasilane paliwem płynnym, wykorzystywane jest wyłącznie przy spadkach temperatury poniżej minus 50C, a zastosowane rozwiązanie będzie zapewniało utrzymanie temperatur wewnątrz pojazdu opisanych w rozdziale XVII Załącznika nr 1 do SIWZ. 

Odpowiedź 39
Zamawiający nie zmienia SIWZ w tym zakresie.


Pytanie 40 
Zamawiający w Załączniku nr 2 do SIWZ, Rozdział III, ppkt 7 napisał: 

„Autobus ma być wyposażony w wysokosprawny układ elektrycznego ogrzewania o mocy min 28 kW, który zapewni właściwe warunki przewozu pasażerów określone w rozdziale XVII.” 

Czy Zamawiający w przypadku zastosowania zespołu ogrzewania elektrycznego wraz 
z ogrzewaniem na paliwo płynne dopuszcza zastosowanie rozwiązania o łącznej mocy grzewczej min 28 kW dla autobusu przegubowego? Zostanie spełniony warunek, że urządzenie grzewcze zasilane paliwem płynnym, wykorzystywane jest wyłącznie przy spadkach temperatury poniżej minus 50C, a zastosowane rozwiązanie będzie zapewniało utrzymanie temperatur wewnątrz pojazdu opisanych w rozdziale XVII Załącznika nr 1 do SIWZ. 
Odpowiedź 40
Zamawiający nie zmienia SIWZ w tym zakresie.

Pytanie 41 
W Załączniku nr 4 do SIWZ – bilans energii akumulatorów autobusu elektrycznego Zamawiający nie przewiduje możliwości ładowania na przystanku końcowym. 
Ze względu na optymalny dobór baterii pod względem wymaganego przez Zamawiającego zasięgu (min. 130 km wg SORT 2) zasadne jest wydłużenie czasu ładowania w celu możliwości zastosowania czysto elektrycznego ogrzewania bez bardzo kosztownego zwiększania pojemności baterii. Czy w tym celu Zamawiający dopuści możliwość zastosowania dodatkowego ładowania pojazdu na przystanku końcowym (10 min) wg Załącznika 4 bilans energii. 

Odpowiedź 41
Zamawiający nie dopuszcza możliwości zastosowania dodatkowego ładowania pojazdu na przystanku końcowym na potrzeby wyliczenia bilansu energii składanego do oferty.
-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Wobec dokonanych i zapowiadanych niniejszym pismem zmian postanowień specyfikacji istotnych warunków zamówienia  oraz prowadzonym postępowaniem odwoławczym Zamawiający  - Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka Akcyjna w Krakowie przedłuża termin składania ofert do dnia 30 czerwca 2016r. do godz. 12.00.

Pkt IX.1.7 SIWZ otrzymuje brzmienie:

1.7. Ofertę należy złożyć w jednym egzemplarzu, w zamkniętym opakowaniu uniemożliwiającym odczytanie jego zawartości, opatrzonym informacjami: 

OFERTA

Adresat:
 Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka Akcyjna w Krakowie  ul. Jana Brożka 3, 30- 347 Kraków,

Tryb zamówienia:           Przetarg nieograniczony

Znak sprawy:
               FZ-281-154/15 

Temat zamówienia:
„dostawa 20 sztuk fabrycznie nowych niskopodłogowych autobusów miejskich zasilanych energią elektryczną dla Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego S.A. w Krakowie”

Nazwa (imię i nazwisko Wykonawcy):     …………………………………..

Adres Wykonawcy:                                  …………………………………………………………….




„Nie otwierać przed 30.06.2016 r. godz. 13:00”

Pkt X.1 SIWZ otrzymuje brzmienie:

1. Oferty należy składać w budynku administracyjnym MPK S.A. w Krakowie przy ul. J. Brożka 3, w Biurze Obsługi Klienta (parter) lub przesłać na adres korespondencyjny MPK S.A. w Krakowie, w terminie do dnia 30.06.2016 r. do godz. 12:00 (decyduje data wpływu oferty do MPK S.A.).

Pkt X.3 SIWZ otrzymuje brzmienie:

3.  Otwarcie ofert nastąpi w dniu 30.06.2016 r. o godz. 13.00 w budynku administracyjnym MPK S.A. w Krakowie przy ul. Jana Brożka 3, w Centrum Konferencyjnym (parter).

Treść niniejszego pisma stanowi integralną część „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia”, znak sprawy: FZ-281-154/15.

Z poważaniem

Otrzymują:

1 x adresat 

1 x a/a
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