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Kraków, dnia ………10.2019 r.
Znak sprawy: LP.281.136.2019
L. dz.: LP/…………/2019
Wykonawcy

strona internetowa www.mpk.krakow.pl,

           Dotyczy postępowania w celu udzielenia zamówienia pn: „Dostawa 50 sztuk fabrycznie nowych przegubowych niskopodłogowych autobusów miejskich zasilanych energią elektryczną”, prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, na podstawie przepisów ustawy 
z dnia 29 stycznia 2004r. - Prawo zamówień publicznych, znak sprawy LP.281.136.2019.
WYJAŚNIENIA I ZMIANY TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA
PAKIET 1
ZMIANA TERMINU SKŁADANIA I OTWARCIA OFERT
W związku z zapytaniami dotyczącymi zapisów „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia” (SIWZ), Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka Akcyjna w Krakowie wyjaśnia:

Pytanie 1
	NR
	Dokument
	Polski 

	1
	0_Siwz XIV -- 12
	Nie musimy przesyłać 1.2-1.3, 3.2-3.10, prawda? 1.2 Referencje projektu, 1.3 zdolność kredytowa 50 mln PLN, 10.1–10.4 - dokumentacja techniczna

	2
	Attachment/Zal. 8
	is brakuje. Czy to jest JEDZ/ ESPD?

	3
	all/wszystko
	czy tłumaczenie na polski jest wystarczające, czy powinno być wykonane przez tłumacza przysięgłego?

	4
	0_SIWZ XIV -- 22.
	Proszę potwierdzić, że tylko ESPD, o którym mowa w ust. 11, należy przesyłać za pośrednictwem platformy i pozostałych dokumentów za pośrednictwem poczty elektronicznej?


Odpowiedź 1 WYJAŚNIENIE
	1
	Zgodnie z zapisem w pkt IX.13 SIWZ Zamawiający przed udzieleniem zamówienia wezwie Wykonawcę, którego oferta została najwyżej oceniona, do złożenia w wyznaczonym, nie krótszym niż 10 dni, terminie aktualnych na dzień złożenia dokumentów i oświadczeń określonych w pkt IX 1.2.-1.3, pkt. IX 3.2.- 3.9. oraz pkt IX.10 SIWZ. 

Dokument, o którym mowa w pkt IX.3.10 SIWZ, Wykonawca zobowiązany jest złożyć w terminie 3 dni od dnia zamieszczenia na stronie internetowej Zamawiającego informacji, o której mowa w art. 86 ust. 5 ustawy Pzp tj. informacji z otwarcia ofert.

Wymienione powyżej dokumenty nie są wymagane na dzień złożenia oferty. Zawartość oferty określa Tabela nr 2 w pkt X.3 SIWZ.

	2
	Załącznik nr 8 do SIWZ stanowi wzór oświadczenia własnego JEDZ/ ESPD i został zamieszczony na stronie internetowej Zamawiającego, gdzie udostępniona została SIWZ.

	3
	Zgodnie z zapisami SIWZ korespondencja w postępowaniu prowadzona jest w języku polskim. Oznacza to, że wszelka korespondencja w języku obcym winna być złożona wraz z tłumaczeniem na język polski. Nie jest wymagane tłumaczenie dokumentów przez tłumacza przysięgłego.

W przypadku wniesienia wadium w formie gwarancji lub poręczenia dokument musi być sporządzony w języku polskim pod rygorem nieważności. 

	4
	Wykonawca składa ofertę za pośrednictwem formularza dostępnego na ePUAP i udostępnionego również na miniPortalu. Zawartość oferty określa Tabela nr 2 w pkt X.3 SIWZ. Dokument JEDZ/ESPD wymieniony w Tabeli pod nr 3.2 należy dołączyć do oferty. Dokumenty nie wymienione w pkt X.3 SIWZ mogą być składane za pośrednictwem poczty elektronicznej lub formularza dostępnego na ePUAP i udostępnionego również na miniPortalu.


Pytanie 2
Według ogłoszenia dot. przetargu pod numerem LP.281.136.2019 , zamawiający nie przewiduje zaliczki.
III.1.7)
Główne warunki finansowe i uzgodnienia płatnicze i/lub odniesienie do odpowiednich przepisów je regulujących:
Zamawiający nie przewiduje udzielania zaliczek.
Pytanie:
Czy Zamawiający ewentualnie może zmienić ten zapis w sposób następujący:

Zamawiający przewiduje zaliczkę, która nie przekracza 20% wartości całego kontraktu.
Odpowiedź 2 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ w tym zakresie.

Pytanie 3
Uprzejmie informuję, że w załączniku do SIWZ – „Wymaganiach Technicznych” dotyczących zamówienia na autobusy nie został uwzględniony zapis dotyczący ochrony autobusu przed pożarem.
Pożar w autobusie elektrycznym to ogromna strata finansowa dla Miasta jak i zakładu komunikacji. Dlatego:

· Silnik trakcyjny, 

· Agregat grzewczy,

· Komora silnika

· Pompa wodna

· Sprężarka powietrza

· Zbiornik paliwa agregatu grzewczego

powinien zostać zabezpieczony systemem gaśniczym.

W autobusach zamawiającego silnik trakcyjny oraz agregat grzewczy nie występuje, jednakże sprężarka powietrza oraz pozostałe elementy wymagają ochrony przeciwpożarowej.

Z myślą o bezpieczeństwie podróżujących oraz zniwelowaniu jakichkolwiek strat w taborze, system gaszenia stał się standardem wyposażenia autobusów.

Zgodnie z nowymi przepisami unijnymi dotyczącymi systemów przeciwpożarowych UNECE R107 wszystkie nowe autobusy od 2018-2021 r. (w zależności od kategorii) muszą zostać wyposażone w system gaszenia pożarów.

System FeuTechnik jako jedyny w tej części Europy systemem spełniającym wymogi unijnej Regulacji 107.

Środek gaśniczy z medium proszkowanym jest jedynym akceptowalnym oraz najlepszym rozwiązaniem dla tego typu autobusów.

Uprzejmie informujemy, że system gaśniczy działający w oparciu o środek gaśniczy jakim jest proszek bazuje na systemie detekcji pneumatycznej. Poza tym jest:

1) najbardziej skutecznym środkiem gaśniczym czego dowodem jest jego zdolność do gaszenia pożarów:

2) znacznie tańszy w długoletniej eksploatacji niż inne systemy. To Zamawiający ponosić będzie koszty eksploatacji i serwisu sytemu,

3) detekcja pneumatyczna stosowana w systemach proszkowych w przeciwieństwie do detekcji hydropneumatycznej i elektrycznej aktywuje się natychmiast po wykryciu źródła pożaru – działa bez zbędnej zwłoki.

W związku z powyższym, czy Zamawiający wymaga ochrony przeciwpożarowej bojlera, spirali, pompy wodnej, sprężarki powierza oraz komory silnika poprzez instalację automatycznego systemu gaszenia opartego na detekcji pneumatycznej w którym środkiem gaśniczym będzie proszek?

oraz

Czy zamawiający wymaga 12 letniego pakietu serwisowego?
Odpowiedź 3 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.
Pytanie 4
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt VII, ppkt 5.



Czy Zamawiający dopuści system kontroli pracy ogumienia, monitorujący ciśnienie w oponach i temperaturę w sposób opisany w SIWZ i prezentujący wyniki pomiaru na wyświetlaczu umieszczonym w obrębie zestawu wskaźników na desce rozdzielczej kierowcy?

Odpowiedź 4 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. Jako centralny wyświetlacz kierowcy, Zamawiający rozumie każdy wyświetlacz prezentujący wymagane parametry w obszarze zestawu wskaźników deski rozdzielczej. Proponowane rozwiązanie spełnia wymagania Zamawiającego.
Pytanie 5
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. VIII, ppkt 1.



Czy Zamawiający zaakceptuje autobus wyposażony w układ centralnego smarowania renomowanego światowego producenta, specjalnie opracowany do naszych autobusów, stosowany w ponad kilkudziesięciu tysiącach wyprodukowanych autobusów z pompą o stałym (nieprogresywnym) minimum 70 bar znamionowym ciśnieniu roboczym i postępowym rozdzielaczem smaru?

Układ wyposażony w sygnalizację awarii systemu oraz rezerwie smaru w zasobniku na pulpicie kierowcy z elektronicznym zapisem pamięci pracy systemu smarowania z możliwością odczytu na podłączonym komputerze i pompą spełniająca wymagania SIWZ.

Zastosowane przez nas rozwiązanie zapewnia lepsze smarowanie wszystkich punktów oraz dopasowuje ilość smaru i częstotliwość smarowania odpowiednio do potrzeb. Proponowany układ centralnego smarowania został wybrany do seryjnego stosowania w naszych autobusach po wielu testach i badaniach podobnych układów innych producentów, jako najlepszy, najbardziej wydajny i najlepiej dostosowany do potrzeb autobusów miejskich.
Odpowiedź 5 ZMIANA
Zamawiający zmienia punkt Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. VIII, ppkt 1.
Autobus ma być wyposażony w układ centralnego smarowania o stałym (nieprogresywny), minimum 70 bar ciśnieniu roboczym, o ile występują jakieś stałe punkty smarownicze podwozia (zawieszenia, przegub). Układ wyposażony w sygnalizację na pulpicie kierowcy awarii systemu, rezerwie smaru w zasobniku, z elektronicznym zapisem pamięci pracy systemu smarowania z możliwością odczytu na podłączonym komputerze.
Pytanie 6
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. VIII, ppkt 3.




Czy Zamawiający uzna za zgodne z wymaganiami SIWZ zastosowanie systemu świateł przednich pojazdu, z użyciem reflektorów o rozbudowanej optyce świateł mijania, zapewniających bardzo dobrą widoczność poboczy i obszaru bezpośrednio przed pojazdem, pozwalających na rezygnację ze świateł przeciwmgłowych przednich i zapewniających dobrą widoczność w warunkach jazdy we mgle? 

Odpowiedź 6 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie uznaje powyższego rozwiązania za zgodne z SIWZ.

Pytanie 7
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt IV, lit. b).

W związku ze specyfiką autobusu elektrycznego, w momencie wyłączenia układu wysokiego napięcia, silnik elektryczny jest nieaktywny i zostaje zblokowany, w związku prosimy o rezygnację z czujnika obciążenia w fotelu kierowcy.

Odpowiedź 7 ZMIANA
Zamawiający zmienia w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt IV.1 b, który przyjmuje brzmienie:
„sygnalizację dźwiękową niezaciągniętego hamulca postojowego przy wyłączonym napędzie”.

Pytanie 8
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt XVII, ppkt. 2, lit. a)

Z uwagi na konstrukcję autobusu elektrycznego oraz lokalizację komponentów układu wysokiego napięcia na dachu pojazdu, ilość dostępnego miejsca na dachu jest ograniczona. Tym samym wnioskujemy o odstąpienie od wymogu wyposażenia autobusu we właz dachowy, w przypadku kiedy jego zabudowa jest niemożliwa z uwagi na konstrukcję pojazdu. Wszelkie aspekty związane z efektywnością wymiany powietrza oraz dostępności wyjść bezpieczeństwa zostają zachowane.
Odpowiedź 8 WYJAŚNIENIE
Zamawiający przewidział sytuacje ograniczonej możliwości montażu włazów dachowych i dopuścił poprzez zapisy pkt XVII.5 załącznika nr 1 do SIWZ rozwiązania kompaktowe łączące dachowe wywietrzniki wentylacyjne z urządzeniami klimatyzacyjnymi realizujące funkcje wentylacji , klimatyzacji i ogrzewania. W związku z powyższym Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.

Pytanie 9
Dot. Załącznika nr 1a do SIWZ, Pkt. IV, ppkt. 2.

Czy Zamawiający dopuści autobus o aktywnej części wyświetlacza zewnętrznego bocznego o wymiarach 230 mm x 1220 mm, co podyktowane jest względami konstrukcyjnymi pojazdu?

Odpowiedź 9 ZMIANA

Pkt IV.2.b) ii załącznika nr 1a do SIWZ otrzymuje brzmienie:

Wymiary tablic: minimalne wymiary obszaru wyświetlania: 230x1220 mm, min. 24 x 128 punktów świetlnych w rozstawieniu od 5 do 10 mm;
Pytanie 10
Dot. Załącznika nr 1a do SIWZ, Pkt. IV, ppkt 3.

Czy Zamawiający dopuści autobus o aktywnej części wyświetlacza zewnętrznego tylnego o wymiarach 210 mm x 475 mm, co podyktowane jest względami konstrukcyjnymi pojazdu?

Odpowiedź 10 ZMIANA

Pkt IV.3.b) ii załącznika nr 1a do SIWZ otrzymuje brzmienie:

Wymiary tablicy: minimalne wymiary obszaru wyświetlania: 210x475 mm, min. 24 x 48 punktów świetlnych w rozstawieniu od 5 do 10 mm;
Pytanie 11
Dot. SIWZ, Rozdział XIV, Pkt. 1.2, Podkryterium Nr. 6.

Prosimy o doprecyzowanie kryterium, czy ocenie będzie podlegać ilość czynnika chłodniczego układu klimatyzacji przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy potrzebna dla napełnienia jednego modułu klimatyzacji czy łącznie?

Odpowiedź 11 WYJAŚNIENIE
Ocenie będzie podlegać ilość czynnika chłodniczego układu klimatyzacji przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy tj. łącznie. 
Pytanie 12
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, Pkt. IV, ppkt 3., lit. b).

Czy Zamawiający dopuszcza rozwiązanie w którym część informacji z licznika energii będzie prezentowana na osobnym wyświetlaczu, np. na panelu kierowcy? Szczegóły lokalizacji oraz zabudowy rozwiązania zostaną ustalone z Zamawiającym przed podpisaniem umowy.

Odpowiedź 12 WYJAŚNIENIE
Zamawiający oczekuje montażu licznika energii elektrycznej pozwalającego na indywidualne rozliczanie zużycia energii elektrycznej przez autobus w określonej jednostce przebiegu. Na desce rozdzielczej powinny być wyświetlane następujące informacje: zużycie energii elektrycznej od początku eksploatacji [kWh], średnie zużycie jednostkowe od początku eksploatacji [kWh/km], średnie zużycie w dniu eksploatacji [kWh/km], aktualny stan naładowania magazynu energii w % (użytecznej) oraz przewidywany przebieg w km możliwy do wykonania przy uwzględnieniu pozostawienia wymaganej rezerwy energii w akumulatorach (w zakresie energii użytecznej). 

Wskazując miejsce prezentacji informacji „na desce rozdzielczej” Zamawiający dopuszcza różne formy realizacji wymagania, w tym zaproponowane w pytaniu.  Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.

Pytanie 13
Dot. Załącznika nr 2 do SIWZ, Pkt. III, ust.1, pkt. 1.3, 1.4

Prosimy o rezygnację z w/w dokumentacji w postaci wydrukowanej, ponieważ szczegółowa dokumentacja przeznaczona dla zaplecza technicznego dostępna jest online. Dokumentacja online jest obowiązująca, aktualna i przyjazna użytkownikowi, zawiera informacje wymagane przez Zamawiającego, ułatwia zaplanowanie przeglądów, odnalezienie konkretnej, potrzebnej na dany moment informacji oraz chroni środowisko naturalne.

Odpowiedź 13 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.
Pytanie 14
Dot.  § 14 ust. 1 Istotnych Postanowień Umowy

Wykonawca wnosi o modyfikację postanowienia poprzez wykreślenie możliwości naliczenia kary umownej w sytuacji, gdy dojdzie do rozwiązania lub odstąpienia od umowy przez wykonawcę. Przepis ten wskazuje na okoliczność „nieuzasadnionego” rozwiązania lub odstąpienia. Sformułowanie to ma charakter ocenny i jako takie nie powinno decydować o zasadności podejmowania tak daleko idących kroków względem wykonawcy, jak naliczenie kary umownej. Wykonawca zwraca jednocześnie uwagę, że brak jest w postanowieniach umowy odpowiedniego uprawienia dla wykonawców, na wypadek nieuzasadnionego odstąpienia od umowy przez Zamawiającego.

Odpowiedź 14 WYJAŚNIENIE
Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 

Pytanie 15
Dot.  § 14 ust. 2 Istotnych Postanowień Umowy

Wykonawca wnosi o obniżenie wskazanej tam kary umownej z 5 do 1 tyś zł. Kara w obecnej wysokości jawi się jako rażąco wysoka, co pozbawia jej kompensacyjnego charakteru. W proponowanej wysokości prowadzi natomiast do potencjalnego (nieuzasadnionego) przysporzenia po stronie Zamawiającego.

Odpowiedź 15 WYJAŚNIENIE
Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 

Pytanie 16
Dot.  § 14 ust. 5 i 6 Istotnych Postanowień Umowy

Z analogicznych powodów wykonawca wnosi o obniżenie kary umownej przewidzianej w tym przepisie do 1 tyś zł.

Odpowiedź 16 WYJAŚNIENIE
Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 

Pytanie 17
Dot.  § 14 ust. 1 - 6 Istotnych Postanowień Umowy

Wykonawca wnosi o doprecyzowanie, że uprawnienie do naliczenia kary umownej powstaje, gdy zidentyfikowane okoliczności (opóźnienie/ przestój etc.) powstały na skutek okoliczności, za które odpowiedzialność ponosi wykonawca.

Odpowiedź 17 WYJAŚNIENIE
Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 

Pytanie 18
Dot.  § 16 ust. 2 Istotnych Postanowień Umowy

Wykonawca wnioskuje o zmianę tego postanowienia poprzez dodanie, że uprawnienie do rozwiązania umowy materializuje się po upływie określonego czasu, a ponadto, że jest ono uzależnione od uprzedniego wezwania wykonawcy do wywiązania się z zobowiązania umownego. Postanowienie w obecnym kształcie powoduje, że w istocie każde opóźnienie może spowodować rozwiązanie umowy. Wykonawca nie zakłada zaistnienia stanu opóźnienia, niemniej jednak biorąc pod uwagę trudne do przewidzenia okoliczności istnienie sankcji w postaci natychmiastowego rozwiązania umowy skutkuje niepożądanym stanem niepewności po stronie wykonawców. 

Odpowiedź 18 ZMIANA
§ 16 ust. 2 istotnych postanowień umowy otrzymuje brzmienie:

W przypadku opóźnienia w realizacji umowy w stosunku do Terminu dostawy przekraczającego 14 dni i pomimo bezskutecznego upływu wyznaczonego dodatkowego 14-dniowego terminu, Zamawiającemu przysługuje prawo do rozwiązania umowy w całości lub w części w trybie natychmiastowym. Prawo rozwiązania umowy o którym mowa w zdaniu 1 może być zrealizowane w okresie 6 miesięcy od upływu Terminu dostawy.
Pytanie 19
Dot.  Załącznika nr 3 do SIWZ

W załączniku nr 3 do SIWZ w pkt 2. Rozdziału II Autoryzacja znajduje się zapis: „Szczegółowy zakres udzielonej autoryzacji w zakresie napraw mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych 
i powypadkowych określa załącznik nr 3 (załącznik do oferty).”

Prosimy o potwierdzenie, że wymieniony w powyższym zapisie załącznik nr 3 nie musi być składany wraz ofertą zgodnie z Rozdziałem X SIWZ – Opis sposobu przygotowania oferty.

Odpowiedź 19 WYJAŚNIENIE
Zgodnie z pkt IX.13 SIWZ Wykonawca, którego oferta została najwyżej oceniona składa na wezwanie Zamawiającego dokumenty wymienione w pkt IX.10 SIWZ, w tym: Szczegółowy zakres udzielonej autoryzacji w zakresie napraw mechanicznych, elektrycznych, elektronicznych i powypadkowych oferowanych autobusów przegubowych wraz z wykazem urządzeń i podzespołów nie objętych autoryzacją.
Pytanie 20
Dot.  § 7 ust. 2 Istotnych Postanowień Umowy

Prosimy o potwierdzenie, iż koszty przejazdu, zakwaterowania i wyżywienia przedstawicieli Zamawiającego związane z przeprowadzeniem kontroli procesu produkcji pokrywa Zamawiający.

W przeciwnym wypadku zwracamy się z wnioskiem o doprecyzowanie zapisów dotyczących przeprowadzenia kontroli zaawansowania prac w Fabryce, poprzez wskazanie liczby osób dokonujących kontroli oraz czasu trwania takiej kontroli.

Odpowiedź 20 WYJAŚNIENIE
Zamawiający potwierdza, że pokrywa koszty przejazdu, zakwaterowania i wyżywienia swoich przedstawicieli związane z przeprowadzeniem kontroli procesu produkcji. 

Pytanie 21
Dot.  § 13 ust. 2 Istotnych Postanowień Umowy

W związku z wymogiem przedłożenia Zamawiającemu umowy z podwykonawcą określającej pełny zakres powierzonych Podwykonawcy czynności zwracamy się z następującym pytaniem:

Czy w sytuacji, gdy Wykonawca i Podwykonawca (będący producentem autobusów) powiązani są ze sobą kapitałowo i nie została między nimi zawarta umowa na wykonanie części przedmiotu zamówienia w rozumieniu § 13 ust. 1 Istotnych Postanowień Umowy, a produkcja autobusów zlecona będzie Podwykonawcy przez Wykonawcę na podstawie wewnętrznych procedur, Zamawiający uzna za wystarczające przedłożenie mu kopii zlecenia produkcji autobusów, z którego wynikało będzie, że dane pojazdy skonfigurowane zostały zgodnie z wymaganiami Zamawiającego i wyprodukowane będą na potrzeby realizacji konkretnego zamówienia przez Wykonawcę?

Odpowiedź 21 ZMIANA
Na potwierdzenie powiązania Wykonawcy z Podwykonawcą przy wykonywaniu umowy wystarczającym jest przedłożenie Zamawiającemu kopii zlecenia wystawionego Podwykonawcy przez Wykonawcę, w związku z czym zapis:

a) § 13 ust. 2 zdanie 2 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” otrzymuje następujące brzmienie: 

2.  Wykonawca jest obowiązany przedłożyć, na każde żądanie Zamawiającego, umowę z Podwykonawcą lub kopię zlecenia wystawionego Podwykonawcy przez Wykonawcę, określające pełny zakres powierzonych czynności.
b) pkt XVIII.7.1 SIWZ otrzymuje następujące brzmienie:
7.1. umowę lub projekt umowy z Podwykonawcą lub kopię zlecenia wystawionego Podwykonawcy przez Wykonawcę, określające pełny zakres powierzonych Podwykonawcy czynności. 

Pytanie 22
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. 2 a):

Zamawiający oczekuje, że moc wejściowa ładowarki będzie wynosić 50-60kW. Z kolei, w ppkt 2 e) Zamawiający oczekuje napięcia wyjściowego ładowarki w zakresie od 400 do 800V DC. Jednocześnie, w ppkt e) definiuje oczekiwanie prądu ładowania na poziomie 125 A. 

Tym samym, przy uwzględnieniu maksymalnego napięcia na poziomie 800 V i prądu na poziomie 125A, ładowarka uzyskiwać będzie maksymalną efektywna moc ładowania na poziomie 100kW. Tym samym, wnosimy o sprostowanie zapisu w ppkt a) i przyjęcie, że maksymalna moc wejściowa powinna wynosić nie więcej niż 120kVA.

Odpowiedź 22 ZMIANA

Zamawiający zmienia zapis punktu XI.2.e. załącznika nr 1 do SIWZ w następujący sposób:

Maksymalny prąd wyjściowy: 125A.

Pytanie 23
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. 2 q)

Nawiązując do oczekiwania Zamawiającego w ppkt. i) dot. możliwości pracy ładowarek w ustawieniu piętrowym, zwracamy się z prośbą o wyrażenie zgody na dostawę przedmiotowych ładowarek w wersji mobilnej na dedykowanej ramie z kółkami.

Odpowiedź 23 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie wskazuje rozwiązania technicznego, a jedynie oczekiwania funkcjonalne. 

Pytanie 24
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. 2 r)

Zwracamy się z prośbą o dopuszczenie ładowarki, której emitowany poziom hałasu musi być mniejszy niż 55dB we wszystkich kierunkach (pomiar w odległości 1,0 m). 

Odpowiedź 24 ZMIANA

Zamawiający zmienia zapisy punktu XI.2.r. załącznika nr 1 do SIWZ w następujący sposób: 

Emitowany poziom hałasu musi być mniejszy niż 56dB we wszystkich kierunkach (pomiar w odległości 1,0 m) 
Pytanie 25
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. 2 x)

Zamawiający oczekuje, iż ładowarka wyposażona będzie w panel informujący o stanie pracy ładowarki (tryb pracy ładowarki, aktualny limit mocy, moc oczekiwana przez przez pojazd, SOC pojazdu). Wnosimy o dopuszczenie jako rozwiązania opcjonalnego parametru aktualnego limitu mocy, mocy oczekiwanej przez pojazd oraz SOC pojazdu.

Odpowiedź 25 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ. 
Pytanie 26
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. 2 g)

 Zamawiający oczekuje możliwości płynnego obniżenia maksymalnej mocy przez obsługę bezpośrednio przy ładowarce. 

Zwracamy się tym samym z prośbą o dopuszczenie jako rozwiązania równoważnego możliwości obniżenia maksymalnej mocy za pomocą systemu back-office.

Odpowiedź 26 ZMIANA

Zamawiający usuwa treść pkt XI.2.g. w załączniku nr 1 do SIWZ.
Pytanie 27
Dot. Rozdziału XII SIWZ – Miejsce i termin składania ofert

Z uwagi na wysoki stopień skomplikowania przedmiotu zamówienia oraz ze względu na podyktowaną dużą wartością przedmiotu zamówienia konieczność uzyskania wewnętrznych zgód korporacyjnych na złożenie oferty po stronie Wykonawcy zwracamy się z wnioskiem o wydłużenie terminu składania ofert do 30.10.2019 r.

Odpowiedź 27 ZMIANA

Zamawiający zmienia termin składania i otwarcia ofert na dzień 30 października 2019r. 

Pkt X.2 i X.4 SIWZ otrzymują brzmienie odpowiednio:

 2.
Oferty należy składać zgodnie z pkt. X SIWZ na konto ePuap Zamawiającego, w terminie do dnia 30.10.2019 r. do godz. 09:00 (liczy się data i godzina przekazania oferty na konto ePuap Zamawiającego).
4       MIEJSCE I TERMIN OTWARCIA OFERT
Otwarcie ofert nastąpi 30.10.2019 r. w budynku administracyjnym MPK S.A. w Krakowie przy ul. J. Brożka 3, w sali konferencyjnej p. 239 (II piętro). Sesja otwarcia ofert rozpocznie się o godz. 13:00 Otwarcie ofert następuje poprzez użycie aplikacji do szyfrowania ofert dostępnej na miniPortalu i dokonywane jest poprzez odszyfrowanie i otwarcie ofert za pomocą klucza prywatnego.
Pytanie 28
W związku z ogłoszonym przetargiem na dostawe 50 sz. fabrycznie nowych przegubowych, niskopodłogowych autobusów miejskich zasilanych energią elektryczną, nr referencyjny LP.281.136.2019, zwracamy się z prośbą o wyjaśnienie kwestii i zmiany zapisu dot. siwz Rozdział XIV .Kryteria oceny oferty.

W tabeli 4 Podkryteria techniczne, podkryterium nr 7, dotyczce punktowania napędu jest napisane :

Ocenie będzie podlegać rozwiązanie napędu elektrycznego w autobusie.

Pkt zostaną przyznane wg następujących zasad;

Silnik w piastach - 5 pkt,

Silnik centralny - 0 pkt

Koncern ZF jako światowy producent układów napędowych oferuje do elektrycznych autobusów miejskich oś elektryczną ZF AVE130, które z powodzeniem sa zabudowywane przez światowych, wiodących producentów autobusów miejskich.

Wykorzystując swoje prawie trzydziestoletnie doświadczenie w produkcji portalowych mostów napędowych ZF AV 132 i ZF AV133 przeznaczonych do niskopodłogowych autobusów miejskich, koncern ZF zabudowuje elektryczne, małogabarytowe silniki trakcyjne w okolicy piasty( w portalach), co wraz z współpracująca z nią przekładnią planetarną umieszczona w piaście osi stanowią zintegrowany układ napędowy.
W związku z powyższym zwracamy się z prośba o dopuszczenie do przetargu autobusow i przyznanie tych samych pkt w ocenie nie tylko napędom elektrycznym z silnikami w piastach ale także napędom z silnikami elektrycznymi umieszczonymi w okolicy piast.

Bardzo precyzyjny zapis w siwz „silnik w piastach” może w ocenie producentów autobusów eliminować os elektryczną ZF AVE 130.

Dlatego proponujemy w to miejsce uniwersalny zapis np. „ dwa silniki zintegrowane z osia napędową - 5,0 pkt

Taki zapis nie eliminuje żadnego producenta osi napędowych 

Odpowiedź 28 ZMIANA

Zamawiający nie miał na celu ograniczania rozwiązań konstrukcyjnych zintegrowanych osi napędowych i dla uniknięcia odmiennych interpretacji dokonuje zmiany podkryterium nr 7 w Tabeli nr 4 pkt XIV.1.2 SIWZ, które przyjmuje treść: 

	7.
	PODKRYTERIUM NR 7

Pnapęd      

Ocenie będzie podlegać rozwiązanie napędu elektrycznego w autobusie

Punkty zostaną przyznane wg następujących zasad:

	
	Dwa silniki zintegrowane z osią napędową
	5,0

	
	Silnik centralny
	0,0


Jednocześnie pkt 7 załącznika nr 10 do SIWZ otrzymuje brzmienie:
	7
	Ocena rozwiązania napędu elektrycznego w autobusie

	
	Dwa silniki zintegrowane z osią napędową
	TAK/NIE

	
	Silnik centralny
	TAK/NIE


Zmieniony załącznik nr 10 do SIWZ stanowi podstawę do przygotowania oferty.
Pytanie 29
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  5
Punkt  podpunkt 5
5. Ewentualne awarie systemów informatycznych nie mogą mieć wpływu na możliwość wykonywania pracy przewozowej autobusów

Pytanie:

Przy powyższym zapisie prosimy o informacje czy mają być dostarczone serwery i maszyny rezerwowe? Jeśli tak to jakich jednostek i ich oprogramowania to dotyczy?

Odpowiedź 29 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie wymaga dostawy systemów rezerwowych.

Pytanie 30
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  6, 7, 8

Pytanie:

a) Czy istnieje konieczność dostarczenia opisanych w p. 6, 7, 8 komponentów, jeśli oferowany system jest zgodny z już posiadanym rozwiązaniem u Zamawiającego i umożliwi obsługę pojazdów będących przedmiotem zamówienia?

b) Czy w przypadku gdyby istniejące zasoby serwerów, konieczne do obsługi pojazdów będących przedmiotem zamówienia, w tym konieczne do sprawnego działania systemu system dyspozytorski Trapeze LioDispatch lub systemu rejestracji parametrów technicznych miały niewystarczające zasoby, to czy jest konieczność dostarczenia nowych serwerów i odnośnych licencji baz danych, celem zapewnienia sprawnego funkcjonowania stanowisk obsługi i pojazdów?

Odpowiedź 30 WYJAŚNIENIE
a) Jeżeli oferowany system jest zgodny z posiadanym przez Zamawiającego nie ma konieczności dostawy komponentów opisanych w pkt I. 6, 7, 8 załącznika nr 1a do SIWZ.

b) Tak, Zamawiający potwierdza że systemy muszą mieć odpowiednią ilość zasobów do sprawnego funkcjonowania.
Pytanie 31
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  12

Pytanie:

a) Czy istnieje konieczność dostarczenia opisanych w p. 12 komponentów, jeśli oferowany system jest zgodny z już posiadanym rozwiązaniem u Zamawiającego i umożliwi sprawną obsługę pojazdów będących przedmiotem zamówienia?

b) Czy w przypadku gdyby zasoby istniejących stanowisk, konieczne do obsługi pojazdów będących przedmiotem zamówienia, w tym konieczne do realizacji wymaganych funkcjonalności miały niewystarczające zasoby, to czy jest konieczność dostarczenia nowych serwerów i odnośnych licencji baz danych, celem zapewnienia sprawnego funkcjonowania stanowisk obsługi i pojazdów?

Odpowiedź 31 WYJAŚNIENIE
a) Jeżeli oferowany system jest zgodny z posiadanym przez Zamawiającego nie ma konieczności dostawy komponentów opisanych w pkt I.12 załącznika nr 1a do SIWZ.

b) Tak, Zamawiający potwierdza że systemy muszą mieć odpowiednią ilość zasobów do sprawnego funkcjonowania.

Pytanie 32
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  12 l)

Pytanie:

a) Czy istnieje konieczność dostarczenia opisanych w p. 12 komponentów, jeśli oferowany system w wymienionych zajezdniach jest zgodny z już posiadanym rozwiązaniem u Zamawiającego i umożliwi sprawną obsługę pojazdów będących przedmiotem zamówienia?

b) Jakie nowe dostawy są wymagane dla każdej z zajezdni wymienionych w SIWZ (czy np. należy dostarczyć dodatkowe AcessPoint WiFi i w jakiej ilości), serwery buforujące ruch sieciowy  w zakresie danych masowych dla pojazdów danej zajezdni etc.?

c) W jakiej technologii ma być realizowany przekaz danych RJ i plików zapowiedzi (po sieci GSM, po zajezdniowej sieci WiFi 2.4 /5GHz)?

Odpowiedź 32 WYJAŚNIENIE
a) Jeżeli oferowany system jest zgodny z posiadanym przez Zamawiającego nie ma konieczności dostawy komponentów opisanych w pkt.I.12 l) załącznika nr 1a do SIWZ.

b) Wymagana jest dostawa serwerów buforujących (komunikacyjnych)

c) We wszystkich wymienionych w pkt III.1 załącznika nr 1a do SIWZ

Pytanie 33
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  17 c) oraz punkt II podpunkt  11.

Pytanie:

Biorąc pod uwagę fakt, iż obecny protokół jednego z komputerów pokładowych  (np. Trapeze IDR, który jest kompatybilny z systemem TTSS w ZIKiT) nie posiadał do tej pory informacji na temat przebytej drogi, sygnału STOP, sygnału pracy klimatyzacji (i innych, które są konieczne dla realizacji wymaganych prezentacji na tablicach LCD), celem realizacji wymagania opisanego w podpunkcie 17c) i zapewnienia tym samym bezpośredniego sterowania przez komputer pokładowy tablic pojazdu (w szczególności tablic LCD podsufitowych i bocznych), prosimy Zamawiającego o potwierdzenie, że wymagane jest pozyskanie tych danych przez komputer TTSS bezpośrednio z szyny CAN pojazdu i udostępnienie ich w uzgodnionym protokole dla tablic  pojazdu (w szczególności dla tablic LCD podsufitowych i bocznych).

Odpowiedź 33 WYJAŚNIENIE
Zamawiający potwierdza, że komputer pokładowy musi pozyskiwać dane z magistrali pojazdu.

Pytanie 34
Dotyczy Załącznik nr 1a do SIWZ. Punkt I podpunkt  17 iv) oraz punkt II podpunkt  17 b).

Pytanie:

a) W zależności od zakresu listy uzgodnionych parametrów technicznych z cyfrowej magistrali CAN pojazdu uzgodnione z Zamawiającym na etapie po podpisaniu umowy, zgodnie z dotychczasowymi realizacjami, wymagane i krytyczne czasowo parametry techniczne musiały być rejestrowane bezobsługowo, przez dedykowany komputer pokładowy. Prosimy o uszczegółowienie wymagań lub o potwierdzenie/dopuszczenie  takiej realizacji z raportowaniem danych technicznych do stanowiska analiz.

b) Czy w ramach dostaw powinien występować dedykowany sprzętowo-programowy moduł „czarnej skrzynki” przechowujący przez określony czas (np. 14 dni) uzgodnione parametry techniczne i czy wymagane jest jakieś dodatkowe oprogramowanie do zgrywania i analizy tych danych)?

Odpowiedź 34 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie ogranicza Wykonawcy w zakresie zastosowanej technologii rejestracji i przechowywania wymaganych (uzgodnionych) danych.

Pytanie 35
Dot. § 6 ust. 1 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy Zamawiający jest właścicielem działki, która jest objęta inwestycją? Czy Zamawiający ma prawo do dysponowania działką na cele budowlane, która jest objęta inwestycją? Jeśli nie, to w jakim terminie Zamawiający planuje pozyskać takie prawo do terenu?
Odpowiedź 35 WYJAŚNIENIE
Pytanie nie ma związku z przedmiotem zamówienia określonym w § 6 ust. 1 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. 

Pytanie 36
Dot. § 6 ust. 1 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy planowane miejsca lokalizacji ładowarek znajdują się w strefie ochrony Konserwatora Zabytków? 

Odpowiedź 36 WYJAŚNIENIE
Pytanie nie ma związku z przedmiotem zamówienia określonym w § 6 ust. 1 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zgodnie z przedmiotem Umowy Wykonawca zobowiązany jest wraz z każdym autobusem dostarczyć dedykowaną ładowarkę mobilną umożliwiającą ładowanie za pomocą złącza plug – in spełniającą wymagania określone w pkt XI załącznika nr 1 do SIWZ „Wymagania techniczne autobusu miejskiego przegubowego zasilanego energią elektryczną”.
Pytanie 37
Dot. § 6 ust. 1 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy dla obszaru, na którym przewiduje się lokalizację ładowarek są aktualne Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego? 

a. Jeśli nie, czy Zamawiający posiada Warunki zabudowy lub Decyzje o ustaleniu lokalizacji celu publicznego dla wskazanych lokalizacji? 

b. Jeśli nie, czy w zakresie Zamawiającego jest pozyskanie Warunków zabudowy lub Decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego dla wskazanych lokalizacji? 

c. Jeśli tak, czy budowa ładowarek jest zgodna z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego?

Odpowiedź 37 WYJAŚNIENIE
Pytanie nie ma związku z przedmiotem zamówienia określonym w § 6 ust. 1 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”.

Pytanie 38
Dot. § 6 ust. 1 załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy Zamawiający w przypadku nałożenia przez odpowiedni organ administracji budowlanej obowiązku pozyskanie pozwolenia na budowę lub innych uzgodnień bądź pozwoleń przewiduje zwrot poniesionych kosztów (jako dodatkowych, które nie są ujęte w katalogu standardowych elementów jako załącznik do oferty Wykonawcy) oraz uwzględnienie dodatkowego czasu na realizację zakresu?

Odpowiedź 38 WYJAŚNIENIE
Pytanie nie ma związku z przedmiotem zamówienia określonym w § 6 ust. 1 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”.

Pytanie 39
Dot. § 6 ust. 1 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy Zamawiający rozważa możliwość rozdzielenia i uniezależnienia płatności oddzielnie za autobusy i infrastruktury systemu ładowania, uzależniając daną płatność od dostawy odpowiedniej części przedmiotu umowy?

Odpowiedź 39 WYJAŚNIENIE

Pytanie nie ma związku z przedmiotem zamówienia określonym w § 6 ust. 1 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zgodnie z przedmiotem Umowy Wykonawca zobowiązany jest wraz z każdym autobusem dostarczyć dedykowaną ładowarkę mobilną umożliwiającą ładowanie za pomocą złącza plug – in spełniającą wymagania określone w pkt XI załącznika nr 1 do SIWZ „Wymagania techniczne autobusu miejskiego przegubowego zasilanego energią elektryczną”. Wynagrodzenie należne Wykonawcy będzie płatne w częściach, tj. oddzielnie za każdy Autobus i dedykowaną ładowarkę po podpisaniu protokołu odbioru końcowego z adnotacją: „Zamawiający dokonuje odbioru końcowego pojazdu” na warunkach określonych w § 9 ust. 6 -13 umowy w stosunku do każdej partii Towarów.
Pytanie 40
Dot. § 7 ust. 7 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się do wskazanego ustępu, dodatkowe zapisy, które doprecyzują procedurę odbiorową: 

„Zamawiający wyznaczy i rozpocznie czynności odbiorowe: w terminie do 5 dni od daty zawiadomienia go o osiągnięciu gotowości do odbioru. Zamawiający zobowiązany jest do odbioru w terminie 10 dni od dnia rozpoczęcia danego odbioru. Niestawienie się jednej ze Stron na odbiór (w tym odbiór końcowy) w ustalonym terminie lub nieuzasadniona odmowa dokonania odbioru przez jedną ze Stron, upoważnia drugą Stronę do dokonania odbioru jednostronnego. Taki Protokół Odbioru podpisany jednostronnie będzie stanowił podstawę do wystawienia faktury VAT. W przypadku wykrycia wad w dostarczonych Towarach, Zamawiający może podpisać protokół odbioru warunkowego i wyznaczyć Wykonawcy termin na usunięcie wad bądź w przypadku wad niedających się usunąć, Wykonawca zobligowany jest do dostarczenia danego Towaru wolnego od wad w terminie maksymalnie 30 dni kalendarzowych. Po usunięciu wad, za datę odbioru przyjmuj się datę podpisania protokołu odbioru warunkowego”. 

Proponowane zapisy mają na celu doprecyzowanie procedury odbiorowej, zwłaszcza po ukończeniu realizacji przedmiotu umowy przez Wykonawcę. Zaproponowane zapisy stwarzają jasność przebiegu procedury odbiorowej i zapobiegają nieuzasadnionemu odkładaniu w czasie podpisania protokołu odbioru końcowego, a w konsekwencji wypłatę wynagrodzenia i rozpoczęcia biegu terminów rękojmi i gwarancji. 
Odpowiedź 40 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. Zasady odbioru określa załącznik nr 4 do SIWZ: „Zasady odbioru autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną”.
Pytanie 41
Dot. § 8 ust. 4 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się usunięcie zapisu. Nieproporcjonalne obciążenie odpowiedzialnością Wykonawcy, który na podstawie powyższych zapisów ponosi nieograniczoną odpowiedzialność za dostarczony, a nie odebrany Towar, również za okoliczności, za które nie może ponosić odpowiedzialności (m.in. za zachowanie Zamawiającego).

Odpowiedź 41 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian.
Pytanie 42
Dot. § 9 ust. 3 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się usunięcie zapisu. Wobec zmieniającej się nadzwyczaj szybko technologii, może dojść do sytuacji, że Wykonawca będzie mógł zaproponować rozwiązania korzystniejsze, nowsze, ale też i droższe. Takie ograniczenie wprowadzone przez Zamawiającego może spowodować, że ograniczona zostanie możliwość proponowania Zamawiającemu korzystniejszych dla niego rozwiązań.

Odpowiedź 42 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. Zgodnie z § 9 ust. 4 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” „ceny podane                    w Umowie nie mogą ulec podwyższeniu w okresie obowiązywania Umowy i zostały skalkulowane z uwzględnieniem wszystkich kosztów ponoszonych przez Wykonawcę, wynikających z warunków określonych w SIWZ i Umowie, w tym z uwzględnieniem terminu jej realizacji. Wykonawcy nie przysługuje zwrot od Zamawiającego jakichkolwiek dodatkowych kosztów poniesionych przez Wykonawcę w związku z realizacją Umowy”.
Pytanie 43
Dot. § 9 ust. 7 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Czy Zamawiający przewiduje możliwość odbiorów częściowych, na podstawie protokołów odbioru częściowego, które stanowiłyby podstawę wystawienia faktury? Jest to o tyle istotne, że do czasu odbioru całości, w świetle zapisów proponowanej Umowy, Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dostarczony produkt, który de facto jest w posiadaniu Zamawiającego.

Odpowiedź 43 ZMIANA
Dla każdego odebranego autobusu Wykonawca przewiduje podpisanie protokołu odbioru, stanowiącego podstawę wystawienia faktury. 

§ 9 ust. 7 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” otrzymuje następujące brzmienie: „Podstawą wystawienia faktury będzie podpisany protokół odbioru końcowego dla każdej partii Towarów, rozumianej jako Autobus, ładowarka oraz Dostawy i Usługi powiązane z danym Autobusem”. 
Pytanie 44
Dot. § 13 ust. 2 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę zwrotu „po uzyskaniu zgody” na zwrot „po poinformowaniu”.

Odpowiedź 44 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 45
Dot. § 14 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zastąpienie sformułowania „opóźnienia” i „opóźnienie” na odpowiednio „zwłoki” i „zwłokę”. 

Zaproponowana zmiana wynika z brzmienia art. 483 § 1 k.c., który stanowi, że można zastrzec w umowie, iż naprawienie szkody wynikłej z niewykonania lub nienależytego wykonania obowiązania niepieniężnego nastąpi przez zapłatę określonej sumy (kara umowna). Ustawodawca powiązał odpowiedzialność z tytułu kar umownych z takim niewykonaniem lub nienależytym wykonaniem zobowiązań umownych, za które dłużnik ponosi odpowiedzialność. Z powyższych względów zasadne będzie zastrzeżenie kary umownej na wypadek zwłoki w wykonaniu przedmiotu Umowy, a nie na wypadek jakiegokolwiek opóźnienia. W przypadku opóźnienia niejednokrotnie nie można w żaden sposób mówić o winie dłużnika, co podważa zasadność naliczania kar. W szczególności mając na względzie to, iż główną funkcją kary umownej jest funkcja odszkodowawcza, umożliwiająca uzyskanie wierzycielowi, na rzecz którego zastrzeżono kary, odpowiedniego-zryczałtowanego odszkodowania. W ocenie Wykonawcy, zastrzeżenie kar na okoliczność opóźnienia, może naruszać zasadę proporcjonalności i adekwatności, którymi Zamawiający powinien się kierować przy zastrzeganiu kar umownych. Innymi słowy, w przypadku pozostawienia w umowie zapisów odnośnie kar za opóźnienie będzie mogło prowadzić do sytuacji, że Wykonawca będzie karany za okoliczności, na które nie ma wpływu, i za które w żaden sposób nie ponosi odpowiedzialności (np. opóźnienie spowodowane działaniem osób trzecich, siłą wyższą, itp.)

Odpowiedź 45 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 46
Dot. § 14 ust. 1 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wartości kary umownej z 12,5 % na 0,5 %.

Odpowiedź 46 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 47
Dot. § 14 ust. 2 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wysokości kary umownej z 5.000,00 zł na 1000,00 zł.

Odpowiedź 47 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 48
Dot. § 14 ust. 3 Załącznika 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wysokości kary umownej z 1.000,00 zł na 500,00 zł.

Odpowiedź 48 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 49
Dot. § 14 ust. 4 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wysokości kary umownej z 250 zł na 100,00 zł.

Odpowiedź 49 WYJAŚNIENIE

Wysokość kary umownej z tytułu opóźnienia w dostawie przez Wykonawcę części do napraw gwarancyjnych i wyłączenia z tego tytułu Autobusu z eksploatacji określa § 14 ust. 4 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 50
Dot. § 14 ust. 5 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wysokości kary umownej z 2500,00 zł na 500,00 zł. 

Odpowiedź 50 WYJAŚNIENIE

Wysokość kary umownej z tytułu przestoju Autobusu spowodowanego powtarzającą się tego samego rodzaju wadą konstrukcyjną lub wykonawczą objętą gwarancją, uniemożliwiającą prawidłową eksploatację Autobusu, począwszy od 31 dnia ciągłego przestoju określa § 14 ust. 5 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 51
Dot. § 14 ust. 6 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wysokości kary umownej z 2500,00 zł na 500,00 zł. 
Odpowiedź 51 WYJAŚNIENIE

Wysokość kary umownej z tytułu przestoju Autobusu spowodowanego usterką o charakterze masowym, począwszy od 8 dnia przestoju określa § 14 ust. 6 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 52
Dot. § 14 ust. 8 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę wartości kary umownej z 200 % na 100%

Odpowiedź 52 WYJAŚNIENIE

Wysokość kary umownej z tytułu uchybienia przez Wykonawcę obowiązkowi informacyjnemu, o którym mowa w § 13 ust. 6 – 8 umowy określa § 4 ust. 8 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 53
Dot. § 14 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się dodanie ustępu nr 12 o następującym brzmieniu: 

„Niezależenie od innych postanowień, całkowita odpowiedzialność odszkodowawcza Wykonawcy ze wszystkich tytułów, w tym wynikających z Umowy jest ograniczona do 100% wynagrodzenia netto, z tytułu realizacji przedmiotu Umowy”. 

Wykonawca nie może przyjąć na siebie nieograniczonej czy nieproporcjonalnej odpowiedzialności odszkodowawczej. Zaproponowane przez Wykonawcę postanowienia mają na celu zrównoważenie interesów stron Umowy w myśl zasady, iż celem odpowiedzialności odszkodowawczej nie jest wzbogacenie strony poszkodowanej, lecz wyłącznie usunięcie uszczerbku wywołanego określonym zdarzeniem. Tym samym wprowadzenie zapisu należy uznać za zasadne.

Odpowiedź 53 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 54
Dot. § 16 ust. 4 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zastąpienie słów „opóźnienie” na „zwłoka”. Tak istotna sankcja, jaką jest odstąpienie od umowy winna być adekwatna to stopnia zawinienia Wykonawcy w nierealizowaniu przedmiotu umowy.

Odpowiedź 54 WYJAŚNIENIE

O przypadku rażącego naruszenia przez Wykonawcę warunków umowy, za które uważa się m.in. opóźnienie w dostawie pierwszego Autobusu przekraczające okres jednego miesiąca liczony od Terminu dostawy jest mowa w § 16 ust. 4 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 55
Dot. § 16 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się dodanie ust. 5 o następującym brzmieniu: 

„Wykonawca może odstąpić od Umowy po wcześniejszym wezwaniu z wyznaczeniem dodatkowego 7 – dniowego terminu do realizacji obowiązków umownych w przypadku: 

a) niedostarczenia przez Zmawiającego danych niezbędnych do wykonania przedmiotu umowy; 

b) nieodebrania towaru w okresie 1 miesiąca od oznaczonej daty odbioru;

d) niezapłacenia w okresie wynoszącym co najmniej 2 miesiące za należności za wcześniej dostarczoną partię towaru/ wykonaną usługę lub za towar/ wykonaną usługę dostarczony na mocy odrębnej umowy między tymi samymi Stronami. 

Wykonawca może skorzystać z uprawnienia do umownego odstąpienia od umowy w terminie 14 dni od zaistnienia zdarzenia uprawniającego do odstąpienia od umowy, określonego powyżej. W przypadku odstąpienia przez Wykonawcę od umowy w przypadkach określonych powyżej, Wykonawca ma prawo dochodzić zwrotu poniesionych kosztów związanych z realizacją umowy, od której odstępuje oraz naprawienia szkody wynikłej z niewykonania zobowiązania przez Zamawiającego”.

Odpowiedź 55 WYJAŚNIENIE

Możliwość odstąpienia od umowy reguluje § 16 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 56
Dot. § 19 ust. 2 Załącznika 7 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”: 

Proponuje się zmianę brzmienia ustępu: 

„Strony umowy zobowiązują się traktować wszystkie informacje przekazane w ramach realizacji umowy jako poufne, chyba że: 

(i) informacje, w chwili ich ujawnienia są już publiczne dostępne, a ich ujawnienie zostało dokonane przez Stronę lub za jej zgodą lub w sposób inny niż poprzez niezgodne z prawem lub jakąkolwiek inną umową działanie lub zaniechanie, lub, 

(ii) Strona została zobowiązana do ujawnienia informacji przez sąd lub uprawniony organ lub w przypadku prawnego obowiązku takiego ujawnienia, z zastrzeżeniem, że Strona ujawniająca niezwłocznie pisemnie poinformuje drugą Stronę o obowiązku ujawniania informacji i ich zakresie, a także uwzględni, w miarę możliwości, rekomendacje drugiej Strony co do ujawniania informacji, w szczególności w zakresie złożenia wniosku o wyłączenie jawności, zasadności złożenia stosownego środka zaskarżenia, odwołania lub innego równoważnego środka prawnego oraz poinformuje sąd lub uprawniony organ o chronionym charakterze przekazanych informacji, lub, 

(iii) Strona wyraziła zgodę na ujawnienie lub wykorzystanie informacji w określonym celu, we wskazany przez nią sposób”.
Odpowiedź 56 WYJAŚNIENIE

Warunki zachowania poufności zawarte zostały w § 19 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 57
Dot. pkt I ust. 11 Załącznika 2 do SIWZ „Ramowe wymagania dotyczące gwarancji, serwisu, szkoleń, dokumentacji i oprogramowania dla autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną”: 

Proponuje się wydłużenia terminu usunięcia wad ujawnionych w okresie gwarancji do max. 14 dni kalendarzowych od daty powiadomienia Wykonawcy.
Odpowiedź 57 WYJAŚNIENIE

Pkt I.11 załącznika nr 2 do SIWZ „Ramowe wymagania dotyczące gwarancji, serwisu, szkoleń, dokumentacji i oprogramowania dla autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną” wskazuje na termin wykonania naprawy przy użyciu części zamiennych. Zamawiający pozostawia termin bez zmian.  

Pytanie 58
Dot. pkt I ust. 20 Załącznika 2 do SIWZ „Ramowe wymagania dotyczące gwarancji, serwisu, szkoleń, dokumentacji i oprogramowania dla autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną”: 

Proponuje się dodanie do wymienionych przypadków, innych okoliczności wyłączających odpowiedzialność gwarancyjną Wykonawcy: 

„Gwarancja nie obejmuje napraw powstałych w wyniku uszkodzeń na skutek: 

- użytkowania urządzenia niezgodnie z jego przeznaczeniem lub zaleceniami Wykonawcy; 

- wykonywania przez osoby nieuprawnione i nieautoryzowane przez Wykonawcę napraw i przeróbek; 

- zużycia materiałów eksploatacyjnych takich jak uszczelki, uszczelnienia, bezpieczniki, itp.;

- uszkodzeń mechanicznych obudowy oraz elementów wyposażenia ładowarki; 

- uszkodzeń mechanicznych elementów obudowy w wyniku których doszło do powstania ogniska korozji, w zakresie gwarancji na powłokę antykorozyjną danego elementu obudowy; 

- innych uszkodzeń powstałych nie z winy Wykonawcy”. 
Odpowiedź 58 WYJAŚNIENIE

Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 59
Dot. pkt I Załącznika 2 do SIWZ „Ramowe wymagania dotyczące gwarancji, serwisu, szkoleń, dokumentacji i oprogramowania dla autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną”: 

Proponuje się dodanie ust. 21 o następującym brzmieniu: 

„W przypadku nieuzasadnionego zgłoszenia wady, w szczególności przypadku braku wystąpienia wady, a także w przypadku, gdy wada powstała z przyczyn leżących po stronie Zamawiającego lub innego podmiotu, wszelkie koszty poniesione przez Wykonawcę związane z taką interwencją będą poniesione przez Zamawiającego”.
Odpowiedź 59 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie wyraża zgody na dodanie proponowanego zapisu. Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 60
XI System ładowania energii elektrycznej 

aa.Komunikacja z dowolnym Systemem Zarządzania Ładowarkami zgodnym z OCPP 1.6 (Open Charge Point Protocol) – połączenie i wymiana danych – wymagane pełne wsparcie protokołu realizowane do m.in. 

W odniesieniu do powyższego punktu i jego podpunktów prosimy o udzielenie odpowiedzi na poniższe pytania: 

- W odniesieniu do wysyłania powiadomień i alertów - czy Zamawiający ma na myśli przesyłanie odpowiednich informacji ze stacji ładowania do systemu centralnego za pomocą protokołu OCPP 1.6, a następnie system centralny będzie decydował o wysyłaniu powiadomień i alertów? Jest standardowe podejście w systemach monitorowania. 

Jeśli tak, czy Zamawiający może odpowiednio zmodyfikować lub usunąć podpunkty: aa) VI i VII? 

Odpowiedź 60 ZMIANA
Tak, intencją zapisu jest przesył danych za pomocą protokołu OCPP 1.6. 

Zamawiający zmienia zapisy punktu XI aa) vi. Załącznika nr 1 na treść: „Wysyłania alertów m.in. o awariach oraz błędach”

Zamawiający usuwa punkt XI aa) vii. załącznika nr 1 do SIWZ.

Pytanie 61
XI System ładowania energii elektrycznej 

aa.Komunikacja z dowolnym Systemem Zarządzania Ładowarkami zgodnym z OCPP 1.6 (Open Charge Point Protocol) – połączenie i wymiana danych – wymagane pełne wsparcie protokołu realizowane do m.in. 

W odniesieniu do powyższego punktu i jego podpunktów prosimy o udzielenie odpowiedzi na poniższe pytania: 

-  W odniesieniu do punktów aa) IV i V - samo zarządzanie mocą jest realizowane przez system zarządzający (centralny) z użyciem protokołu OCPP. Czy Zamawiający ma na myśli możliwość zarządzania mocą w tych podpunktach, jako poprawną pracę stacji ładowania w zakresie zmiany mocy przy pomocy protokołu OCPP 1.6 - profil SmartCharging.

Odpowiedź 61 WYJAŚNIENIE

Zamawiający wyjaśnia, że ładowarka, na żądanie Systemu Zarządzania Ładowarkami, powinna być w stanie dynamicznie ograniczyć limit mocy pobieranej z sieci niezależnie od trybu pracy ładowarki. 

Pytanie 62
Czy zamawiający zmniejszy wymagany poziom ochrony z IP54 do IP44 z uwagi na to że norma na którą się powołuje PN-EN 61851-23 wymaga niższego poziomu ochrony, zwiększenie poziomu ochrony do IP54 wpływa też na wyższą wycenę stacji ładowania. 

Odpowiedź 62 ZMIANA
Zamawiający zmienia zapis pkt XI.2.w. załącznika nr 1 do SIWZ w następujący sposób:

„Obudowa ładowarki w części zabudowy aparatury elektrycznej i energoelektronicznej ma zapewniać stopień ochrony min IP54, a dla systemu chłodzenia min IP21”.

Pytanie 63
Czy zamawiający może zrezygnować z wymagania dotyczącego płynnej zmiany mocy przy ładowarce, stacje ładowania posiadają możliwość zdalnej zmiany poziomy mocy. Przy tak dużej liczbie ładowarek ręczne zarządzanie mocą nie jest efektywną metodą a brak koordynacji ustawień może skutkować niewystarczającym naładowaniem pojazdów.

Odpowiedź 63 ZMIANA
Zamawiający usuwa treść pkt XI.2.g. w załączniku nr 1 do SIWZ zgodnie z odpowiedzią 26 niniejszego pisma.

Pytanie 64
Dot. Załącznik nr 1 do SIWZ 

XI System ładowania energii elektrycznej 

Punkt 2r. Emitowany poziom hałasu musi być mniejszy niż 50dB we wszystkich kierunkach (pomiar w odległości 0,5m). 

1. Wyznaczenie tak niskiego poziomu hałasu wymusi zastosowanie wydajniejszego układu wygłuszenia, co spowoduje duży wzrost ceny urządzenia oraz zmniejszy jego sprawność. 

1.1.W związku z tym, iż stacje ładowania zajezdniowego będą znajdowały się poza terenem zabudowy mieszkaniowej zwracamy się z pytaniem czy Zamawiający zaakceptuje zwiększenie poziomu dopuszczalnego hałasu do równego lub mniejszego 60dB? 

1.2 Czy Zamawiający zaakceptuje zwiększenie odległość pomiaru z 0,5 m do 2 metrów.

Odpowiedź 64 ZMIANA
Zamawiający zmienia treść pkt XI.2.r. załącznika nr 1 do SIWZ zgodnie z odpowiedzią 24 niniejszego pisma.
Pytanie 65
Czy ofertę i załączniki, podpisane przez Pełnomocnika (kwalifikowanym podpisem elektronicznym) może zamieścić na miniPortalu inna osoba niż Pełnomocnik upoważniony do reprezentowania  w postępowaniu?
Odpowiedź 65 WYJAŚNIENIE

Przydział prac przy przygotowaniu i złożeniu oferty jest wyłączną sprawą Wykonawcy. 

Pytanie 66
Zamawiający w punkcie 12 SIWZ pisze:
Gwarancja jakości i rękojmia za wady: Wykonawca jest zobowiązany udzielić Zamawiającemu gwarancji jakości i rękojmi za wady na warunkach opisanych w załączniku nr 2 do SIWZ. Przyjmuje się, że okres rękojmi odpowiada oferowanemu okresowi gwarancji.

Z perspektywy Wykonawcy, powoduje to powstanie po jego stronie dużo większej odpowiedzialności i potencjalnych ryzyk niż w przypadku rękojmi z ustawowym okresem obowiązywania. Zgodnie bowiem z art. 560 kodeksu cywilnego kupujący może żądać obniżenia ceny lub odstąpić od umowy w przypadku, gdy sprzedający nie usunie niezwłocznie wady poprzez naprawę lub wymianę produktu na nowy, a także gdy rzecz była już wymieniana lub naprawiana i niekoniecznie z tego samego powodu. Oznacza to, że przez wszystkie wskazane w § 10 ust. 3 umowy okresy gwarancji, z których niektóre mogą wynieść nawet 61 i 109 miesięcy, Wykonawca musi liczyć się z ryzykiem odstąpienia od umowy przez Zamawiającego. Powoduje to istnienie bardzo dużego ryzyka po stronie Wykonawcy, które będzie musiało zostać wkalkulowane w cenę, prowadząc do jej podwyższenia. Powyższe zapisy mogą też mieć wpływ na brak zaoferowania przez Wykonawcę preferowanego przez Zamawiającego wydłużonego okresu gwarancji. 

Dodatkowo pozostawienie 30% zabezpieczenia należytego wykonania umowy, o którym mowa 
w § 15 na okres rękojmi w wysokości 109 miesięcy, również wpływa na podwyższenie ceny oferowanych autobusów. W przypadku wniesienia zabezpieczenia w formie gwarancji ubezpieczeniowej  standardowe okresy udzielania gwarancji wynoszą 60 miesięcy. 

Dlatego też, wnosimy o usunięcie z SIWZ i załączników zapisu „okres rękojmi odpowiada oferowanemu okresowi gwarancji” lub ewentualnie nadanie mu następującej treści „Okres rękojmi wynosi 24 miesiące liczone dla każdego autobusu od daty podpisania protokołu odbioru.”

Odpowiedź 66 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 67
Zgodnie z rozdziałem VII SIWZ Wykonawca może powierzyć wykonanie części zamówienia podwykonawcom. Artykuł 25a ust. 5 ustawy Prawo Zamówień Publicznych mówi, że na żądanie zamawiającego, wykonawca, który zamierza powierzyć wykonanie części zamówienia podwykonawcom, w celu wykazania braku istnienia wobec nich podstaw wykluczenia z udziału w postępowaniu:

1) składa jednolite dokumenty dotyczące podwykonawców, jeżeli wartość zamówienia jest równa lub przekracza kwoty określone w przepisach wydanych na podstawie art. 11 ust. 8;

Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku podwykonawcy, na którego zdolnościach lub sytuacji 
nie polega Wykonawca, Zamawiający nie żąda załączenia do oferty dokumentu JEDZ oraz 
w dalszej kolejności w odpowiedzi na wezwanie dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia dotyczących wskazanego  w ofercie podwykonawcy.

Odpowiedź 67 WYJAŚNIENIE

Zamawiający potwierdza, iż nie zawarł w SIWZ żądania składania dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia, w tym JEDZ dotyczących Podwykonawców, którzy nie są podmiotami udostępniającymi swoje zasoby na potrzeby realizacji zamówienia.
Pytanie 68
Zamawiajacy zgodnie z załącznikiem nr 2 do SIWZ wymaga złożenia dokumentacji w formie papierowej oraz elektronicznej.  Czy Zamawiający zgodzi się na zastąpienie formy papierowej dokumentacji wersją elektroniczną lub dostępem (nieodpłatnym) do serwerów, na których umieszczona jest dokumentacja? W dobie elektronizacji w zamówieniach publicznych, gdzie oferty nie są już składane w formie papierowej, a przedmiotem zamówienia są bezemisyjne autobusy elektryczne takie rozwiązanie jest bardziej ekonomiczne i ekologiczne.
Odpowiedź 68 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 69
Zamawiający w Podkryterium nr 7 ocenia rozwiązanie napędu elektrycznego w autobusie oraz przyznaje 5 punktów za silniki w piastach. 

	7.
	PODKRYTERIUM NR 7

Pnapęd      

Ocenie będzie podlegać rozwiązanie napędu elektrycznego w autobusie

Punkty zostaną przyznane wg następujących zasad:

	
	Silniki w piastach
	5,0

	
	Silnik centralny
	0,0


Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający przyzna 5 punktów także Wykonawcy, który zaoferuje zastosowanie dwóch silników umieszczonych w osi napędowej przy piastach kół, które jest rozwiązaniem tożsamym dla silników w piastach kół. Moc tych silników zagwarantuje pełną funkcjonalność pojazdu zgodnie z Wymogami Zamawiającego.

Odpowiedź 69 ZMIANA

Zamawiający dokonał zmiany podkryterium nr 7 zgodnie z odpowiedzią 28 niniejszego pisma.

Pytanie 70
Prosimy o podanie następujących danych dotyczących warunków eksploatacji na liniach planowanych do obsługi przez autobusy będące przedmiotem zamówienia:
· Średnia prędkość handlowa w km/h

· Dzienny przebieg w km

Prosimy o potwierdzenie, że średni, roczny przebieg autobusów będących przedmiotem zamówienia będzie wynosić 60 000 km. 

Dane te są niezbędne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru magazynów energii spełniających wszystkie wymogi SIWZ.

Odpowiedź 70 WYJAŚNIENIE 
Zgodnie z zapisami wymagań technicznych, pkt I.1 konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwiązania mają gwarantować, co najmniej 15 lat eksploatacji przy założeniu średnio 60.000 km rocznego przebiegu. Zamawiający przedstawił w dokumentach przetargowych charakterystykę linii modelowej przyjętej do obsługi przez autobusy elektryczne, która ma na celu pozwolić przeprowadzić symulację i  dobór magazynów energii  oferowanego autobusu. Wśród danych jest: 
- średnia odległość od miejsca garażowania do przystanku początkowego – 7,0 km

- średnia odległość od przystanku kończącego pracę do miejsca garażowania  - 13,5 km

- średnia odległość pomiędzy przystankiem początkowym a końcowym – 16,5 km

- maksymalny rozkładowy czas postoju na końcówce z możliwością ładowania – 15 min

- średni rozkładowy czas przejazdu pomiędzy przystankiem początkowym a końcowym  - 45 minut

- średni rozkładowy czas przejazdu pomiędzy przystankiem końcowym a początkowym -  45 minut

- maksymalna ilość przejazdów  9 przejazdów (tam i z powrotem)

- ilość przystanków na trasie (łącznie z początkowym i końcowym)  - 27 przystanków
Dla określenia średniej prędkości przejazdu pomiędzy przystankiem początkowym a końcowym należy podzielić odległość między skrajnymi przystankami tj. 16,5 km przez średni rozkładowy czas przejazdu tj. 45 minut, w wyniku czego otrzymamy  wartość 22,0 km/h. Modyfikacji obliczeń można dokonywać w zależności od przyjętej definicji średniej prędkości handlowej np. uwzględniając czasy ładowania itp. Wtedy, należy podzielić odległość między skrajnymi przystankami tj. 16,5 km przez czas przejazdu i postoju z ładowaniem (45 min + 15 min) i wtedy otrzymamy średnią prędkość 16,5 km/h

Dokonując obliczeń rachunkowych sumowania odległości dojazdu na linię (7,0 km), zjazdu z linii (13,5 km), jazdy na linii w ciągu jednej zmiany (9 przejazdów x (16,5 km + 16,5 )), otrzymujemy dzienny przebieg 317,5 km.

Pytanie 71
a) Zamawiający w załączniku nr 1 do SIWZ, punkt XVII pisze:

b) Minimum 70% okien bocznych na każdej stronie pojazdu musi posiadać górną lub środkową część przesuwaną;

Do powyższego wskaźnika zaliczane są okna o minimalnej szerokości otworu okiennego 800 mm oraz nie będące wyjściami awaryjnymi.

Zwracamy się z prośbą o dopuszczenie rozwiązania, w którym wyjściem awaryjnym będzie powierzchnia okna znajdująca się pod częścią przesuwną wraz z zapewnieniem niezbędnych warunków bezpieczeństwa przewożonych pasażerów.
Jest to rozwiązanie zgodne z przepisami regulaminu 107 EKG ONZ, które pozwoli wykonawcy rozmieścić okna przesuwne w sposób najbardziej optymalny, zapewniający dobrą wentylację 
w przestrzeni pasażerskiej, z uwzględnieniem wymogów SIWZ dotyczących tablic kierunkowych. 
Odpowiedź 71 WYJAŚNIENIE 
Proponowane rozwiązanie spełnia wymagania SIWZ. Zamawiający nie ogranicza możliwości wykorzystania okien z częścią otwieraną przesuwnie jako wyjścia awaryjne pod warunkiem spełniania przez nie wymagań homologacyjnych dotyczących wyjść awaryjnych. Zamawiający oczekuje zastosowania w autobusach maksymalnej ilości okien otwieranych jako formę realizacji naturalnej wentylacji przestrzeni pasażerskiej. 

Pytanie 72
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt III,4 napisał: „Instalacja elektryczna 
wraz z elektronicznymi modułami sterującymi winna być umieszczona w przestrzeni podsufitowej”.

Prosimy o dopuszczenie lokalizacji części instalacji elektrycznej oraz elektronicznych modułów sterujących poza przestrzenią podsufitową, np. w konsoli środkowej kabiny kierowcy. 

Odpowiedź 72 ZMIANA
Zamawiający zmienia pkt III.4 załącznika nr 1 SIWZ w następujący sposób: 
Instalacja elektryczna wraz z elektronicznymi modułami sterującymi winna być umieszczona w przestrzeni podsufitowej lub w obszarze kabiny kierowcy.
Pytanie 73
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt XI.1 b), vi pisze:

odległość osi symetrii platformy zasilającej do krawężnika zatoki przystankowej 1,3m do 1,5mm
Proszę o potwierdzenie, że Zamawiający miał na myśli „m” zamiast „mm”, tj.: odległość osi symetrii platformy zasilającej do krawężnika zatoki przystankowej 1,3m do 1,5m
Odpowiedź 73 ZMIANA
Zamawiający zmienia pkt XI.1 b), vi załącznika nr 1 SIWZ w następujący sposób:
odległość osi symetrii platformy zasilającej do krawężnika zatoki przystankowej 1,3 m do 1,5 m.
Pytanie 74
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt X.8 pisze:

Urządzenia do magazynowania energii powinny być takiej konstrukcji, aby możliwy był ich jak najdłuższy okres użytkowania, z tym, że na miesiąc przed upływem terminu gwarancji na magazyny energii,  możliwość magazynowania energii w urządzeniach powinna pozwolić na przejechanie, w warunkach SORT-2, co najmniej 110 km, bez doładowywania magazynów energii (dozwolona rekuperacja) przy założeniu, że rozładowanie magazynów nie będzie większe niż 80% nominalnej pojemności magazynu energii. W dowolnym momencie w okresie gwarancji na magazyn energii, Zamawiający ma prawo zlecić badanie zużycia energii autobusu w warunkach SORT 2 uprawnionej jednostce. W przypadku stwierdzenia mniejszego zasięgu pojazdu koszty badania pokrywa Wykonawca jednocześnie Wykonawca zobowiązany jest do usunięcia niezgodności.

1. Prosimy o potwierdzenie, że wykonanie  testu nastąpi  zgodnie z eSORT, typ testu 1 dotyczący użytecznej energii dostępnej w kontenerach energii (RESS) (strona 5 dodatku do procedury UITP SORT - cykle dla pojazdów elektrycznych). Wartość zużycia energii (uzyskana według testu 2) nie powinna zmieniać się wraz z czasem użytkowania kontenera energii (baterii), dlatego do kalkulacji dystansu można użyć danej z oficjalnego raportu eSORT dostarczonego wraz z ofertą lub dostawą pojazdów.
2. Ponieważ na zużycie energii i długość przejechanego dystansu wpływ ma wiele czynników, prosimy o potwierdzenie, że na sprawdzenie tego wymagania będzie przewidziana więcej niż jedna próba.
Odpowiedź 74 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający oczekuje zastosowania w autobusach takich urządzeń do magazynowania energii, aby możliwy był ich jak najdłuższy ich okres użytkowania. Na miesiąc przed upływem terminu gwarancji na magazyny energii, możliwość magazynowania energii w urządzeniach powinna pozwolić na przejechanie, w warunkach SORT-2, co najmniej 110 km, bez doładowywania magazynów energii (dozwolona rekuperacja) przy założeniu, że rozładowanie magazynów nie będzie większe niż 80% nominalnej pojemności magazynu energii. W tym celu Zamawiający zastrzega sobie prawo weryfikacji zużycia energii w warunkach SORT 2 celem potwierdzenia zdolności osiągnięcia wymaganego zasięgu. Formę oceny maksymalnego zasięgu autobusu, Zamawiający przyjmuje wg własnego uznania; badanie eSORT wg testu 1, testu 2 lub przejazd wymaganego dystansu.

Pytanie 75
Zamawiający w załączniku nr 4 do SIWZ, punkt 1 l) pisze:

Odbiór techniczny pierwszego autobusu nastąpi po uprzednim przedstawieniu przez Wykonawcę Raportu Technicznego drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 (nie później niż na 2 tygodnie przed datą dostawy pierwszego autobusu) dla oferowanego typu autobusu wykonanego wg wytycznych UITP przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu. Wskazana w Raporcie wartość zużycia energii elektrycznej nie może być wyższa niż wartość zużycia energii elektrycznej wynikająca z oferty Wykonawcy. Niezgodność z powyższym postanowieniem skutkować będzie niedokonaniem odbioru pojazdu. 

Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku załączenia do oferty Raportu drogowego zużycia energii wg ww. testu SORT 2 (zamiast oświadczenia) wykonawca nie jest zobowiązany do przedstawiania ponownie raportu, nie później niż na 2 tygodnie przed datą dostawy pierwszego autobusu. Jest to zgodnie z zapisami rozdziału II SIWZ: Wykonawca, który złożył w ofercie Raport Techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2 nie jest zobowiązany do jego ponownego złożenia, o ile dane zawarte w Raporcie są aktualne na dzień dokonania odbioru.
Odpowiedź 75 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający potwierdza, że w przypadku złożenia w ofercie Raportu technicznego drogowego zużycia energii elektrycznej wg testu SORT 2, Wykonawca nie jest zobowiązany do jego ponownego złożenia przed dostawą pierwszego autobusu, o ile dane zawarte w Raporcie są aktualne na dzień dokonania odbioru.

Pytanie 76
Zamawiający w Rozdziale X,  punkt 3 SIWZ pisze:

ZAWARTOŚĆ OFERTY JAKĄ SKŁADA WYKONAWCA:

Raport techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej przez oferowany autobus miejski przegubowy zasilany energią elektryczną wg testu SORT 2 opracowanego przez Internacional Association of Public Transport (UITP), wykonany przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu (certyfikowaną jednostkę) lub
Prosimy o potwierdzenie, że Wykonawca może załączyć do oferty ww. raport wg testu SORT2 oferowanego typu autobusu elektrycznego. 

Odpowiedź 76 ZMIANA
Zamawiający zmienia treść pkt 3.6 w Tabeli nr 2 pkt X.3 SIWZ w następujący sposób:
Raport techniczny drogowego zużycia energii elektrycznej oferowanego typu autobusu miejskiego przegubowego zasilanego energią elektryczną, wg testu SORT 2 opracowanego przez Internacional Association of Public Transport (UITP), wykonany przez niezależną, uprawnioną jednostkę badawczą do wykonania takiego testu (certyfikowaną jednostkę).
albo
Oświadczenie/Deklaracja producenta autobusu o wysokości zużycia energii elektrycznej przez oferowany typ autobusu na jazdę, bez załączonej klimatyzacji, ogrzewania, oświetlenia (tylko oświetlenie wymagane dla jazdy). Wysokość zużycia energii elektrycznej należy określić dla warunków eksploatacji autobusu odpowiadających wymaganiom określonym przez UITP dla przeprowadzenia testów zużycia energii elektrycznej typu SORT 2 i wyrazić z dokładnością do dwóch miejsc po przecinku w kWh/km.

Jako autobus tego samego typu, Zamawiający uznaje pojazdy na które obowiązuje ta sama homologacja typu WE, o wymiarach zewnętrznych (długość, szerokość) różniących się nie więcej niż 1%, wyposażonych w ten sam rodzaj układu napędowego(silnik centralny lub dwa silniki zintegrowane z osią napędową), ogumienie tego samego rozmiaru i o masach własnych w stanie gotowym do jazdy  różniących się nie więcej niż 1,5%.
Pytanie 77
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt III.5 pisze:

Wykonawca zamontuje 4 podwójne porty USB (typ A) w przestrzeni pasażerskiej i jeden pojedynczy w kabinie kierowcy, umożliwiające ładowanie baterii telefonów, tabletów i innych urządzeń mobilnych
Zwracamy się z wnioskiem o dopuszczenie zastosowania podwójnego portu USB w kabinie kierowcy. 

Odpowiedź 77 ZMIANA
Zamawiający wyraża zgodę na montaż w kabinie kierowcy podwójnego gniazda USB  i zmienia zapis punkt III.5 w Załączniku nr 1 SIWZ na treść:
Wykonawca zamontuje 4 podwójne porty USB (typ A) w przestrzeni pasażerskiej i jeden pojedynczy lub podwójny w kabinie kierowcy, umożliwiające ładowanie baterii telefonów, tabletów i innych urządzeń mobilnych.

Pytanie 78
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt IV.1 b) pisze:

1. Autobus ma posiadać zamontowany elektronicznie sterowany układ hamulcowy EBS (Electronic Breaking System), oraz: 
a) wyłącznik awaryjnego zwolnienia (luzowania) hamulca przystankowego

b) sygnalizację dźwiękową niezaciągniętego hamulca postojowego przy wyłączonym napędzie i nieobciążonym fotelu kierowcy

Zwracamy się z wnioskiem o dopuszczenie rozwiązania z zastosowaniem czujnika otwarcia drzwi kabiny kierowcy. W przypadku otwarcia drzwi a niezaciągnięcia hamulca postojowego, włączy się sygnał dźwiękowy, przypominjący o zaciągnięciu hamulca postojowego. Jest to rozwiązanie zgodne z Regulaminem 107 EKG ONZ i zapewnia bezpieczeństwo w takim samym stopniu jak pierwotny wymóg SIWZ.

Odpowiedź 78 ZMIANA 

Zamawiający zmienia w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt IV.1 b, który przyjmuje brzmienie:
„sygnalizację dźwiękową niezaciągniętego hamulca postojowego przy wyłączonym napędzie”.
Pytanie 79
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt XII, punkt 6 i 7  pisze:

6. Liczba miejsc na wózek inwalidzki   -   min 1 miejsce o parametrach zgodnych z przepisami homologacyjnymi

7. Liczba miejsc na wózek do przewozu dzieci       -    min 1 miejsce o wymiarach 1,0 m x 0,7 m

Prosimy o potwierdzenie, że zgodnie z regulaminem 107 EKG ONZ Zamawiający wymaga dwóch  zatok, o wymiarach nie mniejszych niż określone w Regulaminie 107 EKG ONZ, przeznaczonych do przewozu wózka inwalidzkiego lub dziecięcego. 

Odpowiedź 79 WYJAŚNIENIE 
Zaprezentowane rozwiązanie spełnia wymagania SIWZ.

Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.
Pytanie 80
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt XI, punkt 2h)  pisze:

Długość przewodu wyjściowego min. 7 m, zakończony złączem CCS2 typ2. Wymagana możliwość wymiany przewodu na dłuższy – do 90 metrów – celem zapewniania możliwości zmiany złącza na kopułę kontaktową stanowiska pantografowego. 
1.Czy Zamawiający wymaga dostarczenia przewodu do 90 m wraz z dostawą ładowarek?

2. Czy Wykonawca powinien ująć w cenie ładowarki przewód do 90 m?

3. Czy do każdej ładowarki należy dostarczyć przewód do 90 m?

Odpowiedź 80 WYJAŚNIENIE 
Ad 1. NIE, Zamawiający nie wymaga dostarczenia przewodu 90 m wraz z dostawą ładowarek,
Ad 2. NIE, Wykonawca nie powinien ujmować w cenie ładowarki przewód 90 m,
Ad 3. NIE, nie należy dostarczać przewodu 90 m do ładowarki,
Pytanie 81
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt XI, punkt 2a)  pisze:

a. Moc wejściowa ładowarki 50-60kW 
1. Prosimy o potwierdzenie, że Wykonawca może dostarczyć ładowarki o mocy wejściowej od 50 do 60 kW czyli np. 50 kW lub 55 kW lub 60 kW, które będą spełniać pozostałe wymogi SIWZ. 

2. Czy moc wejściowa 50-60 kW jest mocą minimalną ładowarek i można dostarczyć ładowarki o większej mocy?

Odpowiedź 81 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający oczekuje dostawy ładowarki, której moc wejściowa będzie w zakresie od 50 do 60 kW. Ładowarki o mocy mniejszej niż 50 kW i większej niż 60 kW nie spełniają wymagań SIWZ.

Pytanie 82
Zamawiający w Załączniku nr 1 SIWZ, punkt XVII, punkt 2a)  pisze:

1. Wentylacja naturalna poprzez klapy dachowe:

Autobus musi posiadać uchylne wywietrzniki dachowe

Ze względu na ilość urządzeń znajdujących się na dachu pojazdu związanych z napędem elektrycznym, jak również klimatyzacją oraz pantografem brak jest miejsca na umieszczenie więcej niż jednego wywietrznika dachowego. 

W związku z powyższym prosimy o dopuszczenie zastosowania jednej klapy dachowej – wywietrznika. 

Odpowiedź 82 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający przewidział sytuacje ograniczonej możliwości montażu wywietrzników dachowych i dopuścił poprzez zapisy pkt XVII.5 załącznika nr 1 do SIWZ rozwiązania kompaktowe łączące dachowe wywietrzniki wentylacyjne z urządzeniami klimatyzacyjnymi realizujące funkcje wentylacji, klimatyzacji i ogrzewania. W związku z powyższym Zamawiający nie zmienia zapisów SIWZ.

Pytanie 83
Zamawiający w załączniku nr 1 do SIWZ, punkt II.8.b pisze:

Autobus może być wyposażony w systemy poprawiające bezpieczeństwo jazdy: 

b) asystenta kontroli prawej strony sygnalizującego optycznie możliwości kolizji z obiektami ruchomymi i  nieruchomymi znajdującymi się w polu skrętu pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu.

Prosimy o potwierdzenie, że przez obiekty ruchome i  nieruchome należy rozumieć niechronionych uczestników ruchu drogowego  tj. piesi, rowerzyści, hulajnogi, którzy są słabo widoczni w ruchu miejskim dla kierowcy. 

Odpowiedź 83 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający zamierza premiować dodatkowymi punktami zastosowanie rozwiązań poprawiających bezpieczeństwo jazdy w formie asystenta kontroli prawej strony sygnalizującego optycznie możliwości kolizji z obiektami ruchomymi i nieruchomymi znajdującymi się w polu skrętu pojazdu (w strefie ryzyka kolizji) oraz przy zmianie pasa ruchu. W katalogi zagrożeń mieszczą się wymienieni w pytaniu uczestnicy ruchu drogowego, ale nie są to jedyne  okoliczności przed którymi asystent ma ostrzec. W  szczególności dotyczy to sytuacji zmiany  pasa ruchu lub obiektów nieruchomych w strefie ryzyka kolizji. W tym przypadku, Zamawiający oczekuje objęcia wszystkich zagrożeń kolizji przy manewrach skrętu lub zmiany pasa ruchu. 

Pytanie 84
Zamawiający w punkcie X SIWZ, punkt 3.5 pisze:

(…) Zamawiający informuje, że zastrzeżenie informacji zawartych w „Zestawieniu parametrów oferowanych autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną podlegających ocenie” sporządzone wg wzoru (załącznik nr 10 do SIWZ) jako tajemnicy przedsiębiorstwa jest nieskuteczne, gdyż wzór zestawienia został przygotowany przez Zamawiającego i pełni rolę „listy sprawdzającej”, tj. porządkującej zawartość oferty. Treść załącznika bezpośrednio koresponduje ze sposobem oceny ofert, tj. liczbą punktów możliwych do uzyskania w każdym podkryterium, wobec powyższego jest częścią oferty, która nie podlega zastrzeżeniu jako tajemnica przedsiębiorstwa.
Zgodnie z artykułem 8 ust. 3 ustawy Prawo Zamówień Publicznych nie ujawnia się informacji stanowiących tajemnicę przedsiębiorstwa w rozumieniu przepisów o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji, jeżeli wykonawca, nie później niż w terminie składania ofert lub wniosków 
o dopuszczenie do udziału w postępowaniu, zastrzegł, że nie mogą być one udostępniane oraz wykazał, iż zastrzeżone informacje stanowią tajemnicę  przedsiębiorstwa. Wykonawca nie może zastrzec informacji, o których mowa w art. 86 ust.4 tj. nazwy (firmy) oraz adresy wykonawców, 
a także informacje dotyczące ceny, terminu wykonania zamówienia, okresu gwarancji i warunków płatności zawartych w ofertach. Ustawa Prawo Zamówień Publicznych daje możliwość zabezpieczenia interesów wykonawcy.

Zgodnie z treścią art. 11 ust. 2 ustawy o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji przez tajemnicę przedsiębiorstwa rozumie się informacje techniczne, technologiczne, organizacyjne przedsiębiorstwa lub inne informacje posiadające wartość gospodarczą, które jako całość 
lub w szczególnym zestawieniu i zbiorze ich elementów nie są powszechnie znane osobom zwykle zajmującym się tym rodzajem informacji albo nie są łatwo dostępne dla takich osób, o ile uprawniony do korzystania z informacji lub rozporządzania nimi podjął, przy zachowaniu należytej staranności, działania w celu utrzymania ich w poufności. Według stanowiska Sądu Ochrony Konkurencji 
i Konsumentów definicję tajemnicy przedsiębiorstwa należy interpretować szeroko i z dużą ostrożnością, a ponadto należy stosować do niej wykładnię rozszerzającą
.
Podkreśla się, że w zakresie przedmiotowego pojęcia mieści się każde naruszenie cudzej poufnej informacji, która wpływa na wartość przedsiębiorstwa w obrocie gospodarczym, lub której naruszenie stanowi wymierną szkodę dla danego przedsiębiorcy. Zaś za informację organizacyjną przyjmuje się całokształt doświadczeń i wiadomości przydatnych do prowadzenia przedsiębiorstwa, niezwiązanych bezpośrednio z cyklem produkcyjnym
. Co istotne, zgodnie z orzecznictwem sądowym, informacja wchodzi w zakres pojęcia tajemnicy przedsiębiorstwa, kiedy przedsiębiorca ma wolę, by pozostała ona tajemnicą dla pewnych kół odbiorców, konkurentów i wola ta była zamawiającemu znana
. Sama tajemnica nie traci swego charakteru poprzez to, że wie o niej pewien ograniczony krąg osób (…)
. 
Podkryteria techniczne, a w szczególności: podkryterium nr 4- liczba miejsc dostępnych z niskiej podłogi i podkryterium nr 9-zużycie energii stanowią zastrzeżoną tajemnicę przedsiębiorstwa. Często występują jako kryteria oceny ofert, zatem także wpływają na kształtowanie się ceny, dlatego ważnym dla Wykonawcy jest zachowanie tych danych jako tajemnicy przedsiębiorstwa. Ujawnienie tych informacji umożliwiłoby pozostałym wykonawcom odpowiednią modyfikację swojej oferty 
w celu osłabienia pozycji Wykonawcy w toczących się obecnie i przyszłych postępowaniach, co mogłoby skutkować przegraną i osłabieniem konkurencyjności na rynku pojazdów elektrycznych. Parametry te są również zastrzegane przez Konkurencję.

Zwracamy przy tym uwagę na wyrok KIO z dnia 5 stycznia 2012 r., w sprawie o syg. akt: 
KIO 2741/11, w uzasadnieniu którego napisano m.in.:

„Z pewnością pojedynczy parametr […] nie niesie za sobą znacznej wartości technicznej jednak informacje te przedstawione w połączeniu stanowią uporządkowany zbiór informacji, którego szczegółowa analiza może prowadzić do identyfikacji zastosowanych rozwiązań konstrukcyjnych 
i technologicznych…”

Zawarte w załączniku nr 10 do SIWZ parametry techniczne stanowią odzwierciedlenie osiągów 
i parametrów zaoferowanych pojazdów, zapewniając istotne informacje o ich funkcjonowaniu, stanowią zasób wiedzy technicznej i know-how a co za tym idzie zasługują na daleko idącą ochronę. Wolą wykonawcy jest zachowanie parametrów technicznych jako tajemnicy przedsiębiorstwa.  
Z  uwagi na powyższe wnosimy o wykreślenie ww. zapisów z rozdziału X SIWZ, punkt 3.5. 

Odpowiedź 84 WYJAŚNIENIE 
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.
Pytanie 85
Zamawiający we wzorze umowy w paragrafie 6 ust. 4.1 pisze:

Wszystkie Autobusy muszą:

być fabrycznie nowe; za fabrycznie nowy Autobus uznaje się Autobus wyprodukowany w roku dostawy tego Autobusu i nieeksploatowany

1. Zamawiający wymaga terminu dostaw w okresie 12 miesięcy od daty podpisania umowy. Biorąc pod uwagę terminy postępowania przetargowego może dojść do sytuacji, że dostawa będzie następowała na początku roku 2021 (w zależności od daty podpisania umowy).

Prosimy o zmianę zapisu na:

Wszystkie Autobusy muszą:

być fabrycznie nowe; za fabrycznie nowy Autobus uznaje się Autobus wyprodukowany nie wcześniej niż 6 miesięcy przed datą dostawy tego  autobusu i nieeksploatowany.

2. Prosimy o potwierdzenie, że w ramach definicji „fabrycznie nowych” i „nieeksploatowanych” autobusów dopuszcza się dokonanie testów zamawianych pojazdów, będących normalnym etapem produkcji i sprawdzania sprawności produkowanych pojazdów?

Odpowiedź 85 ZMIANA
Zamawiający dopuszcza przeprowadzenie testów eksploatacyjnych autobusów niezbędnych do realizacji umowy. 
§ 6 ust. 4 pkt. 4.1 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” otrzymuje następujące brzmienie: 
4. Wszystkie Autobusy muszą:  

4.1. być fabrycznie nowe; za fabrycznie nowy Autobus uznaje się Autobus wyprodukowany nie wcześniej niż 6 miesięcy przed datą dostawy i nieeksploatowany z tym zastrzeżeniem, że Zamawiający dopuszcza możliwość przeprowadzenia testów eksploatacyjnych autobusów niezbędnych do realizacji umowy;
Pytanie 86
Zamawiający we wzorze umowy w paragrafie 8 ust. 4 pisze:

Przed przejściem własności Towarów na Zamawiającego, Wykonawca ponosi odpowiedzialność za wszelkie szkody wynikłe w Towarach lub przez nie wyrządzone, w tym również po ich dostarczeniu do siedziby Zamawiającego. 
W odniesieniu do § 8 ust. 4 Istotnych Postanowień Umowy, jak należy rozumieć termin „dostarczenie” Towarów do siedziby Zamawiającego? Czy jest on tożsamy z definicją „Dostawy” z § 7 ust. 7 Istotnych Postanowień Umowy?”
Odpowiedź 86 WYJAŚNIENIE 
Termin „dostarczenie” z § 8 ust 4 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” oraz termin „dostawa” z § 7 ust. 7 w/w załącznika nie są tożsame. Termin: „dostarczenie” Towarów użyty w § 8 ust 4 załącznika nr 6 do SIWZ należy rozumieć jako fizyczny przyjazd autobusu do Zamawiającego. Termin „Dostawa” użyty w § 7 ust. 7 załącznika nr 6 do SIWZ należy rozumieć jako przekazanie Zamawiającemu Towarów po dokonaniu czynności odbiorowych potwierdzone protokołami odbioru końcowego, zgodnie z brzmieniem zapisu § 7 ust. 7 zdanie 1 załącznika nr 6 do SIWZ.
Pytanie 87
Czy postanowienie z § 16 ust. 4 Istotnych Postanowień Umowy oznacza, że opóźnienie w dostawie pierwszego Autobusu mniejsze niż okres jednego miesiąca nie daje podstaw do rozwiązania Umowy ze skutkiem natychmiastowym przez Zamawiającego ani na podstawie § 16 ust. 4 ani na podstawie § 16 ust. 2 Istotnych Postanowień Umowy? Czy analogiczne sytuacje co do kolejnych Autobusów (drugiego, trzeciego itd.) należy rozumieć tak samo tzn. że opóźnienie w dostawie któregokolwiek Autobusu mniejsze niż okres jednego miesiąca nie daje podstaw do uznania opóźnienia za rażące naruszenie warunków Umowy i w efekcie nie daje podstaw do rozwiązania Umowy ze skutkiem natychmiastowym przez Zamawiającego?”

Odpowiedź 87 WYJAŚNIENIE 
Zgodnie z § 16 ust. 4 zdanie 2 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” upływ miesięcznego terminu do rozwiązania przez Zamawiającego umowy ze skutkiem natychmiastowym, liczonego od Terminu dostawy, jest warunkiem takiego rozwiązania jedynie w przypadku opóźnienia w dostawie pierwszego Autobusu. Brak jest analogicznych zapisów w stosunku do każdego kolejnego dostarczonego Autobusu, a zatem opóźnienie w dostawie któregokolwiek autobusu poza pierwszym może skutkować rozwiązaniem przez Zamawiającego umowy ze skutkiem natychmiastowym na warunkach określonych w § 16 ust. 2 w/w Załącznika do SIWZ. 
Pytanie 88
Zgodnie z treścią § 14 wzoru umowy, stanowiącego załącznik nr 6 do SIWZ, Zamawiający przewiduje, iż Wykonawca zobowiązany będzie do zapłaty kary umownej w następujących przypadkach:  

1. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 12,5% ceny niezrealizowanej części umowy netto obliczonej zgodnie z zasadami określonymi w § 9 w przypadku rozwiązania umowy zgodnie z § 16, a także w przypadku nieuzasadnionego rozwiązania lub odstąpienia od umowy przez Wykonawcę.
2. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 5 000,00 zł (słownie: pięć tysięcy złotych i 00/100) za każdy dzień opóźnienia dostawy Autobusu w stosunku do Terminu dostawy - odrębnie za każdy Autobus, którego opóźnienie dotyczy.
3. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 1.000,00 zł (słownie: tysiąc złotych i 00/100) za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego wadą objętą gwarancją począwszy od 8 dnia licząc od daty otrzymania reklamacji przez Wykonawcę.
4. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 250,00 zł (słownie: dwieście pięćdziesiąt złotych i 00/100) za każdy dzień opóźnienia w dostawie przez Wykonawcę części do napraw gwarancyjnych i wyłączenia z tego tytułu Autobusu z eksploatacji. 
5. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 2.500,00 zł (dwa tysiące pięćset złotych i 00/100) za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego powtarzającą się tego samego rodzaju wadą konstrukcyjną lub wykonawczą objętą gwarancją, uniemożliwiającą prawidłową eksploatację Autobusu, począwszy od 31 dnia ciągłego przestoju. 
6. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 2.500,00 zł (słownie: dwa tysiące pięćset złotych i 00/100) za każdy Autobus za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego usterką o charakterze masowym, począwszy od 8 dnia przestoju, chyba, że Wykonawca dostarczy Autobus zastępczy. 
7. W przypadku zbiegu różnych kar umownych z tytułu przestoju Autobusu, Zamawiający jest uprawniony do naliczenia tylko jednego wybranego przez siebie rodzaju kary z tytułu przestoju Autobusu. 
8. W przypadku uchybienia przez Wykonawcę obowiązkowi informacyjnemu, o którym mowa w § 13 ust. 6 - 8, Zamawiający może naliczyć karę umowną w wysokości równej 200% kwoty, którą Zamawiający zobowiązany był odprowadzić z tytułu składek na ubezpieczenie społeczne swoich pracowników zatrudnionych przy realizacji zamówienia. 
W ocenie Wykonawcy, tak ukształtowane kary umowne są:

1) nieproporcjonalnie wysokie w stosunku do wartości przedmiotu zamówienia, 

2) rażąco odbiegają od rozmiaru potencjalnej szkody, możliwej do poniesienia przez Zamawiającego w efekcie nienależytego wykonania zobowiązania przez Wykonawcę – potencjalna szkoda wynikająca z opóźnienia w dostawie jednego pojazdu nie koresponduje w żaden sposób z wysokością zastrzeżonej przez Zamawiającego kary. 

3) wykracza poza wysokość kar umownych standardowo stosowanych w podobnych postępowaniach prowadzonych przez innych zamawiających, w podobnym przedmiocie np.:

-  postępowanie o udzielenie zamówienia na dostawę 5 sztuk fabrycznie nowych ekologicznych autobusów miejskich, niskopodłogowych o napędzie elektrycznym dla PKM Katowice Sp. z o.o.  (kara za opóźnienie w wysokości 0,1% ceny autobusu),

 - postępowanie o udzielenie zamówienia w przedmiocie zakupu 3 autobusów o napędzie elektrycznym dla Gminy Miasta Sochaczew (kara umowna w wysokości 1.000 zł za każdy dzień opóźnienia za dany niedostarczony pojazd).

- postępowanie o udzielenie zamówienia na dostawę 21  fabrycznie nowych, niskopodłogowych, przyjaznych środowisku autobusów miejskich o napędzie elektrycznym dla MPK w Poznaniu  (w wysokości 0,1 % ceny brutto niedostarczonych w terminie Pojazdów)

Wykonawca zdaje sobie sprawę, że w reżimie zamówień publicznych to Zamawiający, jako gospodarz postępowania określa szczegółowe warunki kontraktowe, a zasada swobody umów wynikająca z art. 3531 KC, doznaje istotnego ograniczenia. Niemniej jednak uprawnienie zamawiającego do jednostronnego kształtowania warunków przyszłej umowy nie może mieć charakteru absolutnego. Zamawiający nie powinien bowiem tracić z pola widzenia celu obciążania wykonawcy karami umownymi– które to kary stanowią surogat odszkodowania należnego z tytułu niewykonania bądź nienależytego wykonania umowy.  

Pragniemy wskazać, że rażąco wygórowane kary umowne przekładają się bezpośrednio na wysokość cen oferowanych pojazdów. Wykonawca racjonalnie kalkulujący cenę ofertową musi bowiem uwzględnić w tej cenie nie tylko koszty wytworzenia przedmiotu umowy i zakładany zysk, ale również wszelkie ryzyka związane realizacją danego zamówienia, w tym zastrzeżone przez Zamawiającego kary umowne. Zawyżanie ceny ofertowej w związku z przerzuceniem nieproporcjonalnie wysokich kar na wykonawców doprowadzić może do nieefektywnego wydatkowania środków publicznych przez Zamawiającego bądź wręcz do konieczności unieważnienia postępowania, na skutek zaoferowania ceny w wysokości przewyższającej kwotę, jaką Zamawiający przeznaczyć na sfinansowanie zamówienia.
Ponadto kara umowna, której wartość nie koresponduje z wysokością szkody, jaką może ponieść Zamawiający prowadzi do nieuzasadnionego wzbogacenia Zamawiającego kosztem wykonawcy. Podkreślenia wymaga, że kara umowna, jako surogat odszkodowania, powinna zmierzać do naprawienia szkody wyrządzonej Zamawiającemu z tytułu niewykonania lub nienależytego wykonania świadczenia niepieniężnego, a nie stanowić dla niego źródło dodatkowego zysku. 
Za niedopuszczalne należy zatem uznać takie kształtowanie wysokości kar umownych które nie jest racjonalnie powiązane z możliwym uszczerbkiem po stronie Zamawiającego. W tym kontekście kary umowne powinny być określane w wysokości adekwatnej do ewentualnej szkody, tak aby mogły spełniać swoje funkcje, a nie zniechęcać wykonawców do brania udziału w postępowaniu 
o udzielenie zamówienia publicznego.

Obowiązek proporcjonalnego kształtowania postanowień umownych w ramach zamówień publicznych został podkreślony także w  Koncepcji nowego Prawa Zamówień Publicznych (patrz: str. 55, Koncepcji nowego Prawa Zamówień Publicznych, czerwiec 2018, pod adresem: https://www.uzp.gov.pl/__data/assets/pdf_file/0029/36875/Koncepcja_nowego_prawa_zamowien_publicznych.pdf).  

Projektodawca akcentuje tam konieczność równomiernego rozkładu ryzyka kontraktowego między zamawiającym a wykonawcą, podkreślając, iż: „Jednostronne kształtowanie postanowień umownych przez zamawiających ma niekorzystny wpływ na efektywność wydatkowania środków publicznych oraz konkurencyjność. Określanie przez zamawiających restrykcyjnych i często nieproporcjonalnych do wartości przedmiotu zamówienia kar umownych może powodować, że w postępowaniu złożona zostanie mała liczba ofert lub wykonawcy uwzględnią w cenie ofert wysokość kar umownych, co powoduje wzrost ceny. Podobnie jest w przypadku postanowień umownych, które przerzucają odpowiedzialność za większość ryzyk na wykonawców. Postanowienia umowne tego typu w założeniu mają doprowadzić do zabezpieczenia przed nienależytym wykonaniem zamówienia przez wykonawcę. W praktyce jednak prowadzą do podniesienia ceny realizowanego zamówienia, ponieważ racjonalni wykonawcy uwzględniają ryzyko zapłaty kary umownej oraz inne ryzyka w oferowanej cenie.” 

W związku z powyższym wnosimy o zmianę § 14 wzoru umowy i nadanie im następującego brzmienia: 

1. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 10,0% ceny niezrealizowanej części umowy netto obliczonej zgodnie z zasadami określonymi w § 9 w przypadku rozwiązania umowy zgodnie z § 16, a także w przypadku nieuzasadnionego rozwiązania lub odstąpienia od umowy przez Wykonawcę.
2. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 2 000,00 zł (słownie: dwa tysiące złotych i 00/100) za każdy dzień opóźnienia dostawy Autobusu w stosunku do Terminu dostawy - odrębnie za każdy Autobus, którego opóźnienie dotyczy.
3. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 500,00 zł (słownie: pięćset  złotych i 00/100) za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego wadą objętą gwarancją począwszy od 8 dnia licząc od daty otrzymania reklamacji przez Wykonawcę.
4. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 250,00 zł (słownie: dwieście pięćdziesiąt złotych i 00/100) za każdy dzień opóźnienia w dostawie przez Wykonawcę części do napraw gwarancyjnych i wyłączenia z tego tytułu Autobusu z eksploatacji. 
5. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 1.500,00 zł (słownie: tysiąc pięćset złotych i 00/100) za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego powtarzającą się tego samego rodzaju wadą konstrukcyjną lub wykonawczą objętą gwarancją, uniemożliwiającą prawidłową eksploatację Autobusu, począwszy od 31 dnia ciągłego przestoju. 
6. Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną w wysokości 1.500,00 zł (słownie: tysiąc pięćset złotych i 00/100) za każdy Autobus za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego usterką o charakterze masowym, począwszy od 8 dnia przestoju, chyba, że Wykonawca dostarczy Autobus zastępczy. 
7. W przypadku zbiegu różnych kar umownych z tytułu przestoju Autobusu, Zamawiający jest uprawniony do naliczenia tylko jednego wybranego przez siebie rodzaju kary z tytułu przestoju Autobusu. 
8. W przypadku uchybienia przez Wykonawcę obowiązkowi informacyjnemu, o którym mowa 
w § 13 ust. 6 - 8, Zamawiający może naliczyć karę umowną w wysokości równej kwoty, którą Zamawiający zobowiązany był odprowadzić z tytułu składek na ubezpieczenie społeczne swoich pracowników zatrudnionych przy realizacji zamówienia. 
Odpowiedź 88 WYJAŚNIENIE 
Zapisy istotnych postanowień umowy pozostają bez zmian. 
Pytanie 89
W paragrafie 17 wzoru umowy Zamawiający opisuje zmiany umowy.

Zwracamy się z wnioskiem o wprowadzenie dodatkowych zmian umowy. Wykonawca zaznacza przy tym, że niżej wymienione zmiany w żadnej mierze nie obligują Zamawiającego do wyrażania zgody na zmiany i zgoda na nie pozostanie nadal wyłącznie prawem, a nie obowiązkiem Zamawiającego.

- zmiany terminu realizacji przedmiotu umowy, na skutek zmiany uwarunkowań produkcyjnych po stronie wykonawcy lub możliwości finansowych po stronie Zamawiającego, 

-  zmiany terminu realizacji przedmiotu umowy, na skutek siły wyższej, w tym katastrofalnym działaniem przyrody, zaburzeniami życia zbiorowego (działania zbrojne, ataki terrorystyczne, użycie sił militarnych i policyjnych, strajki, lokauty, itp.) albo innymi niezależnymi okolicznościami,
- zmiany w kompletacji przedmiotu umowy, wynikające z konieczności dostosowania go do aktualnych wymagań Zamawiającego
- zaniechano lub wycofano z produkcji określone materiały lub elementy wskazane w ofercie lub dokumentacji technicznej, 
- zaistniała konieczność zrealizowania zamówienia przy zastosowaniu innych rozwiązań technicznych/technologicznych, niż wskazane w ofercie Wykonawcy, gdyby zastosowanie przewidzianych wcześniej rozwiązań groziło niewykonaniem lub wadliwym wykonaniem zamówienia. 

- zmiany zapisów w umowie serwisowej, jeśli zmiany te wynikają z postępu technicznego, modernizacji autobusu przez producenta, zmian organizacyjnych lub konieczności dostosowania przedmiotu umowy do zmieniających się wymagań wynikających z przepisów prawnych.

- wszelkich zmian umowy, których nie można było przewidzieć w chwili zawarcia niniejszej umowy, a mających charakter zmian nieistotnych, tzn. takich, o których wiedza na etapie postępowania o udzielenie zamówienia nie wpłynęłaby na krąg podmiotów ubiegających się o to zamówienie lub na wynik postępowania.
Swoją prośbę wykonawca motywuje wspólnym interesem tak Zamawiającego jak i wykonawcy. 
Bez wprowadzenia wyżej zaproponowanej zmiany ewentualna modyfikacja postanowień umowy będzie praktycznie niemożliwa ze względu na ograniczenia stawiane przez art. 144 PZP – i to nawet w przypadku woli zmiany umowy wyrażonej przez Zamawiającego. Ewentualne dostosowanie kompletacji pojazdów zgodnie z życzeniem Zamawiającego czy też choćby drobne zmiany 
w rozplanowaniu wnętrza autobusów zaproponowane przez Zamawiającego okażą się niemożliwe do zaimplementowania ze względu na fakt, iż umowa takich działań nie dopuszcza. Stąd wniosek 
i prośba o zmianę § 17.

Odpowiedź 89 WYJAŚNIENIE 
Zapisy umowy pozostają bez zmian. Zamawiający porządkuje zapisy § 17 ust. 2 pkt. 9.4 - 9-11 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego”, w ten sposób, ze pkt. 9-4 – 9.11 zastępuje pkt. 2.1. - 2.8.

Jednocześnie Zamawiający zwraca uwagę, ze zmiany na które wskazuje Wykonawca możliwe są do wprowadzenia na podstawie zapisów § 17 ust. 2 pkt. 2.5 w/w Załącznika nr 6 do SIWZ.

Pytanie 90
Zamawiający we wzorze umowy w paragrafie 9 ust. 12 pisze: 

Na fakturach Wykonawca zobowiązany jest zamieszczać numer niniejszej umowy, numer VIN podwozia Autobusu oraz numer identyfikujący Ładowarkę, której dotyczy faktura
Prosimy o potwierdzenie, że Wykonawca może wystawić osobne faktury na każdy autobus i każdą ładowarkę?

Odpowiedź 90 ZMIANA
Zamawiający wyjaśnia, że Wykonawca zobowiązany jest do wystawienia faktury, na której treść składają się dwie pozycje, tj. Autobus i Ładowarka – dla każdej partii Towarów oddzielnie. 

Zamawiający zmienia brzmienie § 9 ust. 12 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” w następujący sposób: 

„Na fakturach Wykonawca zobowiązany jest zamieszczać numer niniejszej umowy, numer VIN podwozia Autobusu oraz numer identyfikujący Ładowarkę dostarczoną wraz z danym Autobusem”. 

Pytanie 91
Zamawiający w puncie 2 załącznika nr 4 do SIWZ pisze: 

Odbiór końcowy pierwszego Autobusu następuje wraz z elementami (świadczeniami dodatkowymi), obejmuje dostarczenie narzędzi i wyposażenia serwisowego. Wzór protokołu odbioru wyposażenia i dokumentacji dostarczonych wraz z pierwszym Autobusem stanowi załącznik nr 4c do SIWZ. Odebranie przez Zamawiającego wszystkich elementów o których mowa powyżej,  jest warunkiem odbioru pierwszego Autobusu. Warunkiem odbioru kolejnych Autobusów jest odbiór pierwszego Autobusu przez Zamawiającego.
Prosimy o wykreślenie zapisu „Warunkiem odbioru kolejnych Autobusów jest odbiór pierwszego Autobusu przez Zamawiającego”.

Zapis jest bardzo ryzykowny, gdyż może dojść do sytuacji, że nie będzie możliwości odebrania pierwszej sztuki np. ze względu na działanie siły wyższej, co uniemożliwi dalsze odbiory pozostałych pojazdów. 

Odpowiedź 91 WYJAŚNIENIE
Zapisy załącznika nr 4 do SIWZ „Zasady odbioru autobusów przegubowych zasilanych energią elektryczną” pozostają bez zmian.
Pytanie 92
§ 12 ust. 6 Istotnych postanowień umowy dot. zakresu sublicencji brzmi następująco: „W zakresie, w jakim Wykonawca nie będzie mógł udzielić Zamawiającemu stosownego uprawnienia do korzystania z dóbr własności intelektualnej stanowiących przedmiot Umowy, zwłaszcza z uwagi na ograniczenia umowne lub ustawowe, w tym, w szczególności zakaz dalszego sublicencjonowania wynalazku chronionego patentem, przewidzianego w art. 76 ust. 8 ustawy z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo własności przemysłowej (tekst jedn. Dz.U. z 2013 r., poz. 1410, z późn. zm.), Wykonawca zapewni, że właściwy podmiot uprawniony do wykonywania praw udzieli Zamawiającemu, w sposób ważny i skuteczny, stosownego upoważnienia do korzystania z tych dóbr, na zasadach przewidzianych dla licencji, bez dodatkowych kosztów dla Zamawiającego.” 
W § 12 ust. 6 znajduje się odniesienie do nieistniejącego art. 76 ust. 8 ustawy z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo własności przemysłowej. Taki ustęp nie pojawia się w obowiązującej ustawie Prawo własności przemysłowej. Ponadto mamy zastrzeżenia do postanowień dot. udzielenia sublicencji Zamawiającemu. Chcemy zauważyć, że Wykonawca może być związany ze swoimi dostawcami umowami, które wyraźnie stanowią, że pewne uprawnienia do korzystania z dóbr własności intelektualnej nie mogą być przeniesione na inne podmioty. Ponadto z niektórych przepisów powszechnie obowiązujących mogą wynikać pewne ograniczenia do upoważnienia Zamawiającego do korzystania z pewnych praw. W takich przypadkach udzielenie sublicencji w drodze upoważnienia może okazać się niemożliwe lub mogłoby stanowić złamanie przepisów prawa. 
W związku z powyższym wnosimy o usunięcie z Istotnych postanowień umowy § 12 ust. 6.

Odpowiedź 92 ZMIANA
Zamawiający pozostawia zapis § 12 ust. 6 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” modyfikując jego brzmienie w następujący sposób: 

„W zakresie, w jakim Wykonawca nie będzie mógł udzielić Zamawiającemu stosownego uprawnienia do korzystania z dóbr własności intelektualnej stanowiących przedmiot Umowy, zwłaszcza z uwagi na ograniczenia umowne lub ustawowe, w tym, w szczególności zakaz dalszego sublicencjonowania wynalazku chronionego patentem, przewidzianego w art. 76 ustawy z dnia 30 czerwca 2000 r. Prawo własności przemysłowej (tekst jedn. Dz.U. z 2013 r., poz. 1410, z późn. zm.), Wykonawca zapewni, że właściwy podmiot uprawniony do wykonywania praw udzieli Zamawiającemu, w sposób ważny i skuteczny, stosownego upoważnienia do korzystania z tych dóbr, na zasadach przewidzianych dla licencji, bez dodatkowych kosztów dla Zamawiającego”.

Pytanie 93
Zamawiający w paragrafie 7 ust. 8 wzoru umowy pisze:

1. Wraz z dostawą pierwszego Autobusu Wykonawca dostarczy następujące Dostawy                            i Usługi wspomagające: 
1.1 Ładowarki, 

1.2 Systemy, o ile nie stanowią wyposażenia poszczególnych Autobusów, 

1.3 Wyposażenie dodatkowe, 

1.4 Oprogramowanie wraz z dokumentami licencyjnymi producenta, 
1.5 Dokumentację;
Prosimy o wyrażenie zgody aby Wykonawca nie musiał dostarczać 50 sztuk ładowarek wraz 
z pierwszym autobusem. Dostawa ładowarek mogłaby następować sukcesywnie wraz z partiami dostarczanych autobusów, co jest zgodne z protokołem odbioru końcowego autobusu załącznik nr 4b do SIWZ „wraz z autobusem dostarczono urządzenie ładujące typu plug-in do uzupełniania poziomu energii elektrycznej w pojeździe; nr urządzenia  ……………………………………”
Odpowiedź 93 ZMIANA

Zamawiający potwierdza, że Wykonawca wraz z dostawą pierwszego Autobusu jest zobowiązany do dostarczenia 1 (jednej) dedykowanej mu ładowarki.  Dostawa każdej kolejnej ładowarki ma następować wraz z dostawą każdego kolejnego Autobusu. 

Zamawiający zmienia zapis § 7 ust. 8 pkt. 8.1 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” nadając mu brzmienie: 

8. Wraz z dostawą pierwszego Autobusu Wykonawca dostarczy następujące Dostawy                            i Usługi wspomagające: 
8.1. Ładowarkę

Pytanie 94
Prosimy o potwierdzenie,  że odbiór pierwszego autobusu nie jest uwarunkowany dostawą i odbiorem 50 sztuk ładowarek?

Odpowiedź 94 WYJAŚNIENIE
Zgodnie z odpowiedzią 93 niniejszego pisma.
Pytanie 95
Zamawiający w SIWZ, Rozdział XIV, art. 1, ust. 1.2., w tabeli podkryterium nr 1 opisał sposób oceny okresu gwarancji całopojazdowej z wyłączeniem magazynu energii. Jednocześnie w zał. nr 6 do SIWZ, art. 10, par.3 Zamawiający napisał:  

„Okres gwarancji należytej jakości Towarów rozpoczyna bieg odpowiednio od daty podpisania protokołu odbioru końcowego i wynosi …. …………………….(minimum  36 miesięcy), z tym, że gwarancja należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną, tj. akumulatorów, superkondensatorów lub innych urządzeń………………(minimum 36 miesięcy).”,

przy czym Zamawiający określa „Towary” jako „autobusy oraz dostawy i usługi powiązane” Oznacza to, że w zakres dostaw i usług powiązanych wchodzi m.in. dostawa ładowarek.

W związku z powyższym, można interpretować, że punktowane okresy gwarancji całopojazdowej dotyczą wyłącznie autobusu bez towarów, czyli bez dostaw i usług powiązanych, oraz z wyłączeniem magazynu energii. Zapisy można również rozumieć, że na dostawy i usługi powiązane wymagana będzie minimalna gwarancja tj. 36 miesięcy. Zgodnie z przedstawioną interpretacją prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ. 
Odpowiedź 95 WYJAŚNIENIE
Ramowe wymagania dotyczące gwarancji zawiera załącznik nr 2 do SIWZ.
Pytanie 96
Zamawiający w zał. nr 1 do SIWZ, pkt VIII.4. napisał: 

„Autobus powinien być takiej konstrukcji, aby poza obsługami technicznymi wykonywanymi nie częściej niż co 30.000 km przebiegu nie trzeba było wykonywać innych czynności obsługowych 
tzn. wszystkie prace obsługowe powinny być kumulowane do wykonania podczas obsług technicznych (dotyczy to również czynności smarowniczych). Zamawiający dopuszcza wykonywanie obsługi codziennej (OC).”

1. Prosimy o potwierdzenie, że do opisanego okresu obsługowego nie zalicza się pierwszy 
tzw. zerowy przegląd, podczas którego może być wymagana wymiana materiałów przeglądowych przed osiągnięciem wskazanego przez Zamawiającego przebiegu między wymianami.

2. Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuszcza wykonywanie częściej niż wymagany przebieg międzyobsługowy okresowych czynności (typu kontrola, sprawdzenie) podczas których nie jest wymagana wymiana części.

Odpowiedź 96 WYJAŚNIENIE
Zamawiający oczekuje takiej konstrukcji autobusu, aby poza obsługami technicznymi wykonywanymi nie częściej niż co 30.000 km przebiegu nie trzeba było wykonywać innych czynności obsługowych tzn. aby wszystkie prace obsługowe były kumulowane w podstawowych cyklach obsługowych. Powyższe wymaganie nie dotyczy przeglądu zerowego wykonywanego jeden raz przed rozpoczęciem podstawowego cyklu obsługowego. Zamawiający dopuszcza wykonywanie obsługi codziennej (OC) obejmujące między innymi czynności kontrolne związane z bezpieczeństwem jazdy.

Pytanie 97
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 3 napisał: 

„Gwarancja należytej jakości urządzeń magazynujących energię elektryczną (akumulatory, superkondensatory lub inne urządzenia) ma wynosić co najmniej 36 miesięcy od daty odbioru końcowego autobusu.”

Prosimy o potwierdzenie interpretacji zapisu, że ww. gwarancja ma wynosić co najmniej 36 miesięcy od daty odbioru końcowego autobusu, w którym zostały zamontowane urządzenia magazynujące energię elektryczną. 

Odpowiedź 97 WYJAŚNIENIE
TAK, Zamawiający potwierdza, że gwarancja jakości urządzeń magazynujących ma wynosić co najmniej 36 miesięcy od daty odbioru końcowego autobusu, w którym zostały zamontowane urządzenia magazynujące energię elektryczną. 

Pytanie 98
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 8 napisał: 

„W przypadku konieczności korzystania w okresie gwarancji z zewnętrznego serwisu wykonującego prace, dla których nie udzielono autoryzacji, Wykonawca zapewnia, że prace te będą wykonane nieodpłatnie a wszystkie koszty tych prac (przejazdy + materiały + robocizna) uznaje się za wliczone w koszt dostawy Towarów.”
Prosimy o potwierdzenie, że cytowany punkt odnosi się tylko do napraw gwarancyjnych. To znaczy,  Wykonawca będzie pokrywał koszty przejazdu + materiałów + robocizny koniecznych do wykonania napraw gwarancyjnych, na które Zamawiający nie otrzymał autoryzacji. 

Odpowiedź 98 WYJAŚNIENIE
TAK, wymaganie dotyczy okresu gwarancji.
Pytanie 99
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 11 napisał:

„Jeżeli usunięcie wady zostało zlecone do wykonania Zamawiającemu, który potwierdził możliwość wykonania, Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia części zamiennych do wykonania naprawy w terminie nie dłuższym niż 3 dni robocze, a w szczególnych przypadkach 7 dni roboczych, licząc od daty zgłoszenia wady.”

Prosimy o potwierdzenie, że zapis dotyczy wad gwarancyjnych. 

Odpowiedź 99 WYJAŚNIENIE
TAK, wymaganie dotyczy wad gwarancyjnych.
Pytanie 100
Dotyczy zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 14. 

Prosimy o potwierdzenie, że termin 48 godzin na rozpoczęcie akcji serwisowej (usunięcia wady) dotyczy dni roboczych, tj. od poniedziałku do piątku z wyłączeniem dni ustawowo wolnych od pracy. 

Odpowiedź 100 WYJAŚNIENIE
Oznaczenie czasu w godzinach obejmuje wszystkie dni tygodnia. Powyższe wymaganie dotyczy sytuacji nadzwyczajnych związanych z powstaniem usterki masowej, która dla Zamawiającego stanowi zagrożenie  przerwy świadczenia usługi przewozowej. 

Pytanie 101
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 15 napisał: 

„Przez wystąpienie wady o charakterze masowym rozumie się sytuację, w której wada lub wada tego samego rodzaju wystąpi w co najmniej 3 Autobusach objętych umową, w okresie 30 dni kalendarzowych od powstania pierwszej wady lub wady.”

Przedmiot zamówienia obejmuje dostawę 50 sztuk pojazdów. Przy tak dużej flocie pojazdów wystąpienie wady w zaledwie 3 pojazdach niekoniecznie może oznaczać usterkę o charakterze masowym. Dlatego prosimy o zmianę zapisu tak, aby pojawienie się wady masowej było kwalifikowane, gdy wada wystąpi w co najmniej 15% autobusów objętych umową, nie mniej niż w 7 pojazdach. 

Odpowiedź 101 ZMIANA
Zamawiający zmienia zapis pkt I.15 załącznika nr 2 do SIWZ w następujący sposób:
„Przez wystąpienie wady o charakterze masowym rozumie się sytuację, w której wada lub wada tego samego rodzaju wystąpi w co najmniej 7 Autobusach objętych umową, w okresie 30 dni kalendarzowych od powstania pierwszej wady.”

Pytanie 102
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 17 napisał: 

„Wykonawca może na czas usuwania wady dostarczyć autobus zastępczy o parametrach odpowiadających parametrom autobusów objętych umową. Wszelkie odstępstwa parametrów autobusów zastępczych są dopuszczalne za zgodą Zamawiającego.”

Z powodu małej ilości występujących elektrobusów na rynku Wykonawca może nie być w stanie zapewnić elektrobusu zastępczego, co może wiązać się każdorazowo z zapłatą kar umownych. Mając na uwadze zapewnienie ciągłości usług przewozowych, inni Zamawiający w podobnych postępowaniach na elektrobusy dopuszczają w zastępstwie zapewnienie autobusów spalinowych. Czy Zamawiający zaakceptuje autobusy spalinowe, spełniające min. normę Euro 5?

Odpowiedź 102 WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie akceptuje autobusu spalinowego jako pojazdu zastępczego na okres usuwania awarii. 

Pytanie 103
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział I, ust. 20 napisał: 

„20.1 Z gwarancji jakości mogą być wyłączone następujące materiały eksploatacyjne:

a. wkłady filtrów, filtry 

b. płyny eksploatacyjne: oleje przekładniowy i hydrauliczny, płyn chłodzący, płyn do spryskiwacza

c. smary.

20.2 Z gwarancji jakości wyłączone mogą być jedynie niżej wymienione części, które podczas eksploatacji autobusów zgodnie z ich przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcją obsługi, ulegają normalnemu zużyciu. Za normalne uznaje się zużycie po uzyskaniu przebiegu lub czasu eksploatacji podanego odpowiednio poniżej:

a. Bezpieczniki (bez limitu),

b. Paski klinowe (nie mniej niż 60 000 km),

c. Klocki, okładziny hamulcowe (nie mniej niż 60 000 km),

d. Tarcze, bębny hamulcowe (nie mniej niż 120 000 km),

e. Akumulatory pokładowe (nie mniej niż 36 miesięcy eksploatacji),

f. Ogumienie (nie mniej niż 150 000 km),

g. Pióra wycieraczek (nie mniej niż 10 m-cy).”

1. Czy Zamawiający zgadza się na rozszerzenie powyższej listy o materiały eksploatacyjne takie jak:

- świetlówki, diody świetlne,

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

- szkło przy uszkodzeniach mechanicznych, 


- pozostałe płyny eksploatacyjne używane w pojeździe, które nie zostały wymienione powyżej przez Zamawiającego ?

2. Prosimy o skrócenie wymaganego okresu gwarancji na akumulatory do 24 miesięcy, lub potwierdzenie, że w zakresie akumulatorów zastosowanie ma gwarancja producenta akumulatorów.
Odpowiedź 103 WYJAŚNIENIE
Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.
Pytanie 104
Prosimy o potwierdzenie, że gwarancja na cały autobus nie obejmuje uszkodzeń powstałych na skutek:

-kradzieży, włamania, pożaru, klęsk żywiołowych (np. powodzi),

-działania czynników zewnętrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt, kamienie, żwir, grad, osady chemiczne i sól (inne aniżeli używane do zimowego utrzymania dróg), kwasy, soki roślinne itp.,

-używania niewłaściwych paliw, olejów, smarów, płynów lub innych materiałów eksploatacyjnych,

-użycia materiałów i części, które Zamawiający nabył poza siecią dystrybucyjną Wykonawcy bez uprzedniego uzgodnienia tego faktu z Wykonawcą,

-usterek instalacji elektrycznej doprowadzającej zasilanie do urządzeń ładowania.
Odpowiedź 104 WYJAŚNIENIE
Zamawiający potwierdza, że gwarancja na autobus nie obejmuje uszkodzeń powstałych na skutek  okoliczności, na powstanie których Wykonawca nie miał wpływu, ani nie mógł przewidzieć. 
Pytanie 105
Zamawiający w zał. nr 2 do SIWZ, dział III, ust. 2 napisał: 

„Oprogramowanie do diagnozowania układów pneumatycznych i elektronicznych należy dostarczyć wraz z licencjami na ich użytkowanie przez okres eksploatacji autobusu nie krótszy iż 15 lat.”

Powszechnie treść licencji jest integralną częścią oprogramowania i nie jest załączona w formie papierowej, np. MS Windows . Prosimy o potwierdzenie, że jako formę dostarczenia pisemnej licencji Zamawiający zaakceptuje licencję stanowiącą integralną część oprogramowania.

Odpowiedź 105 WYJAŚNIENIE
TAK, Zamawiający zaakceptuje licencję stanowiącą integralną część oprogramowania.
Pytanie 106
Prosimy o potwierdzenie, że personel techniczny delegowany na szkolenia będzie posiadał specjalistyczne uprawnienia branżowe, których pozyskanie nie jest uzależnione od przeprowadzenia szkoleń przez producenta pojazdu. 
Odpowiedź 106 WYJAŚNIENIE
TAK.
Pytanie 107
Zamawiający w  zał. nr 2 do SIWZ dział I, ust. 19 napisał:

„W odniesieniu do części, podzespołu lub innego elementu Towarów, wymienionych w ramach usuwania Wad, odpowiedni okres gwarancji rozpoczyna się na nowo od dnia skutecznego usunięcia danej wady. W pozostałych przypadkach bieg okresu gwarancji zostaje zawieszony na czas od dnia zgłoszenia reklamacji do dni usunięcia wady.”

Prosimy o potwierdzenie interpretacji powyższego zapisu, że na nowe materiały i nowe części wymienione nieodpłatnie w ramach napraw gwarancyjnych w okresie pierwotnie udzielonej gwarancji całopojazdowej, udzielana jest gwarancja na okres równy pierwotnie udzielonej gwarancji na cały pojazd.

Odpowiedź 107 WYJAŚNIENIE

Zamawiający potwierdza, że na nowe materiały i nowe części wymienione nieodpłatnie w ramach napraw gwarancyjnych w okresie pierwotnie udzielonej gwarancji całopojazdowej, udzielana jest gwarancja na okres równy pierwotnie udzielonej gwarancji na cały pojazd.

Pytanie 108
 Zamawiający w zał. nr 3 do SIWZ, dział X, ust. 1 napisał: 

„Wykonawca zobowiązuje się do niepodejmowania jakichkolwiek działań faktycznych i prawnych, bezpośrednio lub pośrednio, samodzielnie lub przez podmioty należące do tej samej co Wykonawca grupy kapitałowej w rozumieniu ustawy z dnia 16.02.2007r. o ochronie konkurencji i konsumentów (Dz. U. nr 50 poz. 331 z późn. zm.), których celem lub skutkiem będzie lub może być ograniczenie w prawie zakupu u producentów części lub ich dystrybutorów przez Zamawiającego produkowanych lub dostarczanych części zamiennych, elementów i zespołów. Na życzenie Zamawiającego, Wykonawca wskaże producentów wszystkich części zamiennych znajdujących się w autobusie. „

Prosimy o potwierdzenie, że na części zamienne zakupione przez Zamawiającego u innych producentów nie obowiązuje gwarancja opisana w zał. nr 2 do SIWZ dział I, ust. 19.

Odpowiedź 108 WYJAŚNIENIE

TAK, pod warunkiem, że wymieniona część nie będzie miała wpływu na powstanie awarii autobusu.
Pytanie 109
Zamawiający w zał. nr 3 do SIWZ, dział II, ust. 10 napisał:

„10. Dla zapewnienia właściwego poziomu obsług technicznych oraz napraw i zapewnienia najwyższej gotowości technicznej Wykonawca, zobowiązuje się do:

10.1 Wyposażenia warsztatu ASO w urządzenia specjalistyczne umożliwiające diagnozowanie systemów elektronicznych odpowiedzialnych za pracę: elektrycznego układu napędowego, układu pneumatycznego zawieszenia, układu hamulcowego, sterowania drzwi, układów sterowania ogrzewaniem i klimatyzacji.”

Prosimy o potwierdzenie że udzielenie autoryzacji Zamawiającemu zobowiązuje Wykonawcę do wyposażenia warsztatu Zamawiającego w urządzenia specjalistyczne umożliwiające diagnozowanie systemów elektronicznych w zakresie zgodnym z zakresem udzielonej autoryzacji.

Odpowiedź 109 WYJAŚNIENIE

TAK

Pytanie 110
Zamawiający w zał. nr 6 do SIWZ, art. 14, ust. 3-6 opisał szereg kar umownych. 

1. Prosimy o potwierdzenie, że kary będą naliczane za każdy dzień roboczy przestoju pojazdu lub opóźnienia dostawy części do napraw gwarancyjnych.  Prosimy również o potwierdzenie, że termin 8 dni dotyczy dni roboczych, tj. od poniedziałku do piątku z wyłączeniem dni ustawowo wolnych od pracy.

2. Prosimy również o potwierdzenie, że wyłączenie autobusu z eksploatacji powinno być uzasadnione względami eksploatacyjnymi lub bezpieczeństwa ruchu, określonymi we właściwych przepisach państwowych i wewnętrznych, z zachowaniem niezbędnych funkcji użytkowych, 
z punktu widzenia kierowcy i pasażerów.

Odpowiedź 110 WYJAŚNIENIE

Ad 1. W § 14 Załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” brak jest zastrzeżenia, że kary umowne nalicza się za każdy dzień roboczy, w związku z czym Zamawiającemu przysługuje prawo do naliczenia kar umownych za każdy dzień kalendarzowy. Zgodnie z § 14 ust. 3 w/w załącznika Zamawiający może naliczyć Wykonawcy karę umowną za każdy dzień przestoju Autobusu spowodowanego wadą objętą gwarancją począwszy od 8 dnia kalendarzowego, licząc od daty otrzymania reklamacji przez Wykonawcę.

Ad 2. Zamawiający nie potwierdza stanowiska Wykonawcy wskazując, że w zapisach § 14 załącznika nr 6 do SIWZ „Istotne postanowienia umowy o udzielenie zamówienia publicznego” brak jest ograniczenia przypadków, w których dany autobus może zostać wyłączony z eksploatacji. Niezależnie od powyższego Zamawiający wskazuje, iż zgodnie z § 14 ust. 4 i 5 w/w załącznika wyłączenie Autobusu z eksploatacji może być podyktowane koniecznością oczekiwania na części do wykonania naprawy gwarancyjnej lub powtarzającą się wadą konstrukcyjną lub wykonawczą objętą gwarancją, która uniemożliwia prawidłową eksploatację Autobusu. 

Pytanie 111
Zamawiający w załączniku nr 1 do SIWZ, punkt XI.4 pisze:

1. Pantograf musi mieć ramię umożliwiające ładowanie przy różnych wysokościach zawieszenia platformy – od 4,20 do 4,5m.  
Zwracamy się z prośbą o dopuszczenie aby pantograf miał ramię umożliwiające ładowanie przy różnych wysokościach zawieszenia platformy do 4,48m.
Odpowiedź 111 

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Pytanie 112
Prosimy o uszczegółowienie zapisu dotyczącego monitoringu wizyjnego w załączniku nr 1a do SIWZ,  pkt X ppkt c) ppkt i):  „Automatyczne włączenie rejestratora na potrzeby zdalnego zabezpieczenia 
i zgrania nagrań”.
Czy Zamawiający rozumie przez ten zapis potrzebę, aby rejestrator był w stanie ciągłego czuwania, aby w momencie zamówienia nagrania przez dyspozytora uruchomił się i pozwolił 
na pobranie nagrania? Jeżeli tak, to wymagane będzie ciągłe podtrzymanie zasilania modułu komunikacyjnego i rejestratora (przynajmniej w trybie czuwania), co z kolei (biorąc pod uwagę również fakt konieczności podtrzymania całego systemu monitoringu przez okres 30 min po wyłączeniu zapłonu) może powodować problemy z doładowaniem akumulatorów w UPS rejestratora oraz dodatkowe zużycie energii.

Proponujemy, aby pobieranie nagrań było możliwe w czasie realizacji przez pojazd zadań przewozowych (po GSM) lub w momencie powrotu na zajezdnię (z funkcją zamawiania) gdzie będzie 
w zasięgu sieci Wi-Fi. W naszej opinii, czas od momentu wjazdu na zajezdnię do chwili wyłączenia rejestratora, uwzględniając dodatkowe 30 min na podtrzymanie systemu, powinien być w pełni wystarczający do pobrania potrzebnych nagrań.

Odpowiedź 112 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ.

Rejestrator oraz moduł komunikacyjny po zjeździe pojazdu do zajezdni i po wyłączeniu pojazdu powinien przejść w stan czuwania. Zamawiający nie dopuszcza pobierania nagrań za pośrednictwem GSM.

Pytanie 113
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, Pkt. VII, ppkt. 3.

Zwracamy się z prośbą o możliwość zastosowania felg stalowych o bardzo wysokiej jakości i wytrzymałości, pokrytych warstwą cynku w celu zabezpieczenia antykorozyjnego. Nasz proces technologiczny i produkcyjny nie przewiduje zastosowania felg aluminiowych w oferowanym produkcie, a felgi stalowe są tak samo sprawdzone i zapewniają spełnienie pozostałych wymogów Zamawiającego.

Odpowiedź 113 ZMIANA
Zamawiający dopuszcza zastosowanie w autobusach felg stalowych i zmienia zapis pkt VII.3 załącznika nr 1 do SIWZ w następujący sposób:
Felgi aluminiowe lub stalowe zabezpieczone przed działaniem soli, powłoki zewnętrze łatwe w utrzymaniu czystości, odporne na łuszczenie, odpryski, nie wymagające dodatkowego zabezpieczania w trakcie eksploatacji.

Pytanie 114
Dot. Załącznika nr 1 do SIWZ, Pkt. X, ppkt. 5.

W oferowanym autobusie zastosowano inteligentny algorytm przeliczający na bieżąco zasięg pojazdu oraz stan naładowania baterii. Parametry te wyświetlane są na desce rozdzielczej i dodatkowo przewidziano informację dla prowadzącego pojazd o osiągnięciu poziomu rezerwy energii elektrycznej zgromadzonej w bateriach trakcyjnych, informacja ta pozwala na zaplanowanie dalszych działań autobusu na linii. 

Producent nie zaleca oraz nie przewiduje zastosowania dodatkowego awaryjnego włącznika umożliwiającego wykorzystanie całkowitej energii zgromadzonej w akumulatorach, doprowadzenie do sytuacji w której następuje rozładowanie baterii poniżej poziomu dostępnej energii może prowadzić do obniżenia trwałości baterii trakcyjnych, w konsekwencji niedotrzymania wymogu zasięgu stawianego w Załączniku nr 1 do SIWZ w Pkt. X, ppkt. 8, podczas całego okresu udzielonej gwarancji.

Odpowiedź 114 ZMIANA
Zamawiający zmienia pkt X.5 załącznika nr 1 do SIWZ w następujący sposób:
Magazyn energii w autobusie powinien być zabezpieczony przed przypadkami niewłaściwej eksploatacji skutkującej utratą gwarancji.

Pytanie 115
Dot. Załącznika nr 6 do SIWZ, § 6, Pkt. 4, ppkt. 4.13.
W celu spełnienia wymogu dotyczącego możliwości ładowania energii elektrycznej na każdym stanowisku posiadanym przez Zamawiającego, prosimy o potwierdzenie, iż urządzenia na stanowiskach ładowania zapewniają współpracę na otwartym protokole komunikacyjnym zgodnie z normą  z ISO15118.

Odpowiedź 115 WYJAŚNIENIE

Zamawiający potwierdza, że na każdym posiadanym stanowisku ładowania autobusów elektrycznych zapewnia współpracę na otwartym protokole komunikacyjnym zgodnie z normą  z ISO15118.

Treść niniejszego pisma stanowi integralną część „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia”, znak sprawy: LP.281.136.2019.
                                 Z poważaniem,

Otrzymują:

1 x strona internetowa + załącznik:
Zmieniony załącznik nr 10 do SIWZ

1 x aa
� Wyrok SOKiK w sprawie XVII Amz 12/2008, LexPolonica 1935293, Gazeta Prawna 2008 Nr 157, s. 9).


� Wyrok KIO z dnia 16 października 2014 r., o sygn. akt: KIO 1977/14.


� Wyrok Sądu Najwyższego z dnia 3 października 2000 r., I CKN 304/00, OSNC 2001, nr 4, poz. 59.


� J. Szwaja (red.), Ustawa o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji. Komentarz, wyd. C.H. Beck, Warszawa 2000 r.
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