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strona internetowa www.mpk.krakow.pl,

           Dotyczy postępowania o zawarcie umowy ramowej w celu udzielenia zamówienia pn: „Zakup 60 sztuk niskopodłogowych, przegubowych wagonów tramwajowych”, prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, na podstawie przepisów ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. - Prawo zamówień publicznych, znak sprawy LZ-281-54/18.

WYJAŚNIENIA I ZMIANY TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA  PAKIET 5
W związku z zapytaniami dotyczącymi zapisów „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia” (SIWZ), Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka Akcyjna w Krakowie wyjaśnia:

Pytanie 1

Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.n.:

Pragniemy zauważyć, że Zamawiający znając potoki podróżnych powinien określić jednakową liczbę pasażerów (czyli warunki obciążeń) dla wszystkich Wykonawców. Bez określenia jednakowej liczby, Wykonawca nie ma interesu proponować tramwaju o większej pojemności, ponieważ naraża się na ryzyko większych obciążeń podczas przejazdu bez zasilania. Tym samym w interesie Zamawiającego, a zwłaszcza komfortu pasażerów jest otrzymanie przestronnych i pojemnych pojazdów bez sztucznych ograniczeń miejsc.

Proponujemy zatem odnieść się do wymagań minimalnej nominalnej pojemności 221 pasażerów i zdefiniować ten punkt w sposób ścisły:

n. Tryb jazdy bez zasilania z sieci 600V DC musi uwzględniać średnie dobowe napełnienie na poziomie 148 pasażerów.

Czy Zamawiający zgadza się na doprecyzowanie tego punktu?

Odpowiedź 1  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt. 3.n. załącznika nr 2 do SIWZ

Pytanie 2
Dotyczy SIWZ Rozdział XII punkt 12. IV.:

Zamawiający wskazał, że aż 6% punktów przyzna dla pojazdu który będzie posiadał 3 człony.

Z jednej strony można zrozumieć chęć premiowania sprawdzonych w Krakowie rozwiązań dostarczanych dawniej w postaci tramwajów Bombardier Flexity Classic NGT8, testowanego Newag Nevelo 126N czy będących w produkcji Solaris-Stadler Tramino Kraków. Z drugiej zaś, należy wskazać, że przyznanie punktów binarnie jedynie za fakt posiadania 3 członów, nie zabezpiecza Zamawiającego przed otrzymaniem tramwaju wedle poniższego schematu:
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Należy wskazać, że przedstawiony powyżej układ konstrukcyjny jest zbieżny z układem ostatnich 3 członów pojazdów PESA 2014N Krakowiak.

Biorąc pod uwagę doniesienia medialne o licznych wykolejeniach tramwajów PESA 214N Krakowiak, proponujemy by zmienić zapis tego punktu na:

A. Wagonu bez członu gondolowego: Wcz – 6%

B. Wagonu z członem gondolowym: Wcz – 0%

Czy Zamawiający biorąc pod uwagę doświadczenia eksploatacyjne, zgodzi się na zmianę sposobu opisu tego kryterium?
Odpowiedź 2  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy pkt XII.12.IV SIWZ w następujący sposób: 

IV. Ilość członów wagonu: Wcz – 6%

Ocena oferty Wykonawcy w tym kryterium nastąpi na podstawie ilości członów oferowanego przez Wykonawcę wagonu, dla:

A. Wagonu 3 – członowego: Wcz – 6%

B. Wagonu 4 – członowego: Wcz – 5%

C. Wagonu z ilością członów powyżej czterech: Wcz – 0%
Pytanie 3
Dotyczy SIWZ Rozdział XII punkt 12. VIII. 2):

Zamawiający wskazał, że aż 4% punktów przyzna dla pojazdu który będzie wykorzystywać w swej konstrukcji silnik SKODA 2 MLU 3343 K/4 lub równoważny, podając 13 jego parametrów. Jednocześnie wskazał, że silnik ma stanowić część zamienną w stosunku do silników tramwajów wyprodukowanych i eksploatowanych od 2014 r. w MPK SA w Krakowie. Dla zapewnienia pełnej zamienności silników bez uniknięcia błędów interpretacji prosimy o podanie wszystkich istotnych parametrów silników SKODA 2 MLU 3343 K/4 w szczególności:

a) Podanie rysunku wymiarowego zabudowy wraz z zaznaczeniem środka ciężkości

b) Cosinus fi znamionowe

c) Sprawność znamionowa oraz sprawność w punktach charakterystycznych (optymalnie mapa sprawności)

d) Masa wirnika

e) Moment bezwładności wirnika

f) Charakterystyka zewnętrza (minimum: moment obrotowy, prąd, sprawność w funkcji prędkości obrotowej) dla pracy silnikowej i generatorowej

g) Całkowita indukcyjność zwarciowa

h) Indukcyjność magnesowania przy maksymalnym strumieniu

i) Rezystancja fazy stojana

j) Indukcyjność rozproszenia stojana

k) Maksymalny strumień na biegun

Bez podania wyżej wymienionych parametrów istnieje bowiem duże ryzyko, że silnik mimo pozornej zbieżności z silnikiem SKODA 2 MLU 3343 K/4 (spełniający podane w SIWZ parametry) nie będzie stanowił części zamiennej.

Czy Zamawiający opisze bardziej szczegółowo silnik, czy też Zamawiający przyzna 4% punktów dla każdego silnika o parametrach nie gorszych niż podane w punkcie 12. VIII. 2) rozdziału XII rezygnując z pełnej zamienności tych podzespołów?
Odpowiedź 3  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy pkt XII.12.VIII. 2) SIWZ w następujący sposób:
2) Silnik trakcyjny:  WSILNIKI - 2%
A. Silnik, który spełnia wymagania, jako część zamienna w nowych tramwajach, wyprodukowanych i eksploatowanych od 2014 r. w MPK SA w Krakowie, tj. SKODA – asynchroniczny 2 MLU 3343 K/4 lub równoważny, który spełnia, co najmniej poniższe wymagania: 

· Skojarzone napięcie znamionowe 3 x 430 V AC 

· Moc znamionowa 105 kW 

· Obciążenie S1 

· Prąd znamionowy 201 A 

· Obroty znamionowe 1780 min-1 

· Maksymalne obroty eksploatacyjne 5100 min-1 

· Częstotliwość 60 Hz 

· Ilość biegunów 4 

· Ilość faz 3 

· Klasa temperatury izolacji 200 

· Stopień ochrony i chłodzenie IP 55 /IC 41 

· Napięcie probiercze silnika 2800 V 

· Masa silnika 360,8 kg lub mniejsza 









    –  2%. 

B. Silnik nie spełniający wymagań zapisanych w pkt. A.  –  0%.

Pytanie 4
Dotyczy SIWZ Rozdział XII punkt 12. VIII. 5):

Zamawiający przewidział by za długość powierzchni niskiej podłogi w przedziale pasażerskim przyznawać punkty w zależności od pozycji jaką zajmie dana oferta wedle poniższego schematu:

Największa długość podłogi: 5%,

kolejne: 

- druga: 4 %,

- trzecia: 3 %,

- czwarta: 2 %. 

każda następna: 0%. 
Zauważając przy tym:

Uwaga.
Li należy podać w metrach z dokładnością do 0,01m. 

Jednocześnie należy wskazać, że w poprzednim postępowaniu oceniane były tylko 3 oferty o następujących długościach Li oraz otrzymanych punktach:

PESA: 

21,90 m 
5 pkt.

Stadler & Solaris: 
21,66 m 
4 pkt.

Skoda: 

21,39 m 
3 pkt.

Tym samym oferta konsorcjum Stadler i Solaris otrzymała 1 punkt więcej za 27 centymetrów dłuższą podłogę względem podłogi z oferty Skoda, zaś Oferta firmy PESA otrzymała kolejny punkt przewagi za dalsze 24 cm długości. Taki sposób punktacji może doprowadzić również do sytuacji, że punkt przewagi lub straty będzie zależał jedynie od różnicy na poziomie jednego centymetra.
Jednocześnie przy mniejszej liczbie ofert Zamawiający traci możliwość różnicowania ofert, poprzez brak możliwości przyznania 0 punktów lub 2 punktów dla ofert o najkrótszej (i tym samym najmniej dogodnej dla pasażerów) długości niskiej podłogi. Wskazujemy, że w interesie Zamawiającego jest zastosować w ramach danego kryterium wzór cechujący się większą wrażliwością, dla lepszego porównania ofert.

Proponujemy wprowadzić prosty wzór określający wartość WPODŁOGA pozwalający na lepsze zróżnicowanie ofert:

Maksymalną wartość WPODŁOGA = 5 %, w tym kryterium otrzyma oferta z największą wartością długości Li, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.

Li badane – Li min
WPODŁOGA = ---------------------------- x 0,05 x 100
Li maks – Li min
Gdzie:

Li badane – długość powierzchni podłogi z badanej oferty

Li min – najkrótsza długość powierzchni podłogi pośród badanych ofert

Li maks – największa długość powierzchni podłogi pośród badanych ofert

WPODŁOGA – wskaźnik długości podłogi

Przez wprowadzenie skorygowanego sposobu przyznania punktów za długość podłogi, Zamawiający wprowadzi większą motywację dla Wykonawców dla optymalizowania konstrukcji w zakresie wygodnej przestrzeni użytkowej dla pasażerów.

Czy Zamawiający biorąc pod uwagę komfort i bezpieczeństwo pasażerów, zgadza się na zaproponowany, skorygowany sposób przyznawania punktów w ramach kryterium niskiej podłogi?

Odpowiedź 4  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapis pkt XII.12.VIII. 5) SIWZ w następujący sposób:

5) Podłoga w przedziale pasażerskim: WPODŁOGA - 8% 
Długość Li, powierzchni podłogi w przedziale pasażerskim (mierzona wzdłuż osi podłużnej tramwaju): 
     o wysokości 370 - 480mm nad pgs, 

    o szerokości, mierzonej od poszycia wewnętrznego ściany lewej, do poszycia ściany prawej wagonu, dopuszcza się mniejszą szerokość nad drugim i trzecim wózkiem (wg schematu 1) lub nad wózkami (wg schematu 2)  
    bez stopni i podestów (nad obszarem tej podłogi),

    dostępnej dla pasażerów stojących: 

       -pomiędzy pierwszym, a czwartym wózkiem (schemat 1),

       -pomiędzy dwoma najdalej oddalonymi punktami podłogi na poziomie nie większym niż 480mm nad pgs (schemat 2).                
 Największa długość podłogi:  8%,
w tym kryterium otrzyma oferta z największą wartością długości Li, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.

Li badane – Li min
WPODŁOGA = ---------------------------- x 0,08 x 100
Li maks – Li min
Gdzie:

Li badane – długość powierzchni podłogi z badanej oferty

Li min – najkrótsza długość powierzchni podłogi spośród badanych ofert

Li maks – największa długość powierzchni podłogi spośród badanych ofert

  WPODŁOGA – wskaźnik długości podłogi                            
Poniższe schematy przedstawiają sposób pomiaru długości podłogi bez stopni w przedziale pasażerskim pomiędzy pierwszym a czwartym wózkiem (mierzona wzdłuż osi podłużnej).
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 Uwaga.

Li  należy podać w metrach z dokładnością do 0,01m. 

W przypadku podania długości z dokładnością większą niż do jednej setnej stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Jednocześnie pkt 10 załącznika nr 19 do SIWZ otrzymuje brzmienie:
	   10
	Podłoga w przedziale pasażerskim

	
	Długość Li, powierzchni podłogi w przedziale pasażerskim (mierzona wzdłuż osi podłużnej tramwaju): 
 
     o wysokości 370-480mm nad pgs, 
     o szerokości, mierzonej od poszycia wewnętrznego ściany lewej, do poszycia ściany prawej wagonu, dopuszcza się mniejszą szerokość nad drugim i trzecim wózkiem (wg schematu 1) lub nad wózkami (wg schematu 2), 

     bez stopni i podestów (nad obszarem tej podłogi),

     dostępnej dla pasażerów stojących: 

       -pomiędzy pierwszym, a czwartym wózkiem (schemat 1),

       -pomiędzy dwoma najdalej oddalonymi  punktami podłogi na poziomie nie większym niż 480mm nad pgs (schemat 2).            

  Li  należy podać w metrach  z dokładnością do 0,01m. 
	………………… m


Zmieniony niniejszym pismem załącznik nr 19 do SIWZ stanowi podstawę do przygotowania oferty.
Pytanie 5
Dotyczy SIWZ Rozdział XI punkt 4 podpunkt d.:

Dla zapewnienia równego traktowania Wykonawców prosimy o potwierdzenie czy Wykonawca realizujący obecnie dostawy 35+15 niskopodłogowych tramwajów, w ramach postepowania FZ-218-184/15, powinien przeprowadzić pełną procedurę badań i dopuszczenia nowych tramwajów jak dla nowego typu ?

Odpowiedź 5  WYJAŚNIENIE
Zgodnie z punktem XI.4 SIWZ Wykonawca  zobowiązany jest uwzględnić wszelkie  koszty wynikające z wymagań określonych  w SIWZ, w tym koszty prowadzenia postępowań przed organami administracji w celu uzyskania wszelkich wymaganych przepisami prawa zezwoleń związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu na terenie Polski, jeśli będą one niezbędne do prawidłowego wykonania umowy. 
Pytanie 6
Dotyczy SIWZ Rozdział XI punkty 3 i 4 oraz związane:

W podpunkcie a. ii. Zamawiający określił, że „Wykonawca podaje jednakową [cenę] dla każdego z 60 tramwajów”. Jednocześnie w punkcie 4. wyszczególniając zakres kosztów jaki należy uwzględnić przy kalkulacji ceny jednego tramwaju wymienia wiele pozycji występujących jednorazowo, które są przypisane co do zasady do projektu jako całości. W szczególności są to koszty:

a. dokumentacji technicznej i oprogramowania wraz z licencjami

b. wyposażenia i narzędzi specjalnych, 

d. koszty prowadzenia postępowań przed organami administracji w celu uzyskania wszelkich wymaganych przepisami prawa zezwoleń związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu na terenie Polski,

e. koszty badań technicznych,

f. szkolenia personelu Zamawiającego, 

i. koszty związane z potrzebą zapewnienia tłumaczeń na język polski,

l. koszty działań promocyjnych projektu,

Ze względu na fakt, że pierwsza umowa realizacyjna obejmuje jedynie 10 pojazdów, każdy Wykonawca (z wyłączeniem wykonawcy realizującego dostawy w ramach postepowania nr FZ-218-184/15) będzie musiał uwzględnić wyżej wymienione koszty projektu w cenie pierwszych 10 pojazdów. Jednocześnie jeśli kolejne 50 pojazdów ma być dostarczane po tej samej cenie, to oznacza, że Zamawiający podpisując kolejne umowy realizacyjne, w ramach umowy ramowej, będzie płacić wyższą cenę jednostkową niż w przypadku rozdzielenia cen na poszczególne składowe.

Tym samym proponujemy by mając na względzie dyscyplinę wydatków publicznych i równe traktowanie Wykonawców, Zamawiający rozdzielił cenę oferty co najmniej na:

1. Cenę jednostkową tramwaju w ramach pierwszej umowy realizacyjnej obejmującej również koszty:

a. dokumentacji technicznej i oprogramowania wraz z licencjami

b. koszty prowadzenia postępowań przed organami administracji w celu uzyskania wszelkich wymaganych przepisami prawa zezwoleń związanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu na terenie Polski,

c. koszty badań technicznych,

d. szkolenia personelu Zamawiającego, 

e. koszty związane z potrzebą zapewnienia tłumaczeń na język polski,

f. koszty działań promocyjnych projektu

2. Cenę wyposażenia i narzędzi specjalnych dostarczanych z pierwszym wagonem,

3. Cenę wyposażenia i narzędzi specjalnych dostarczanych z trzecim wagonem,

4. Cenę jednostkową tramwaju dla dalszych umów realizacyjnych.

Przy pozostawieniu kryterium ceny (rozdział XII. punkt 12. podpunkt I.) odniesionym do łącznej ceny oferty, będącej odpowiednią sumą powyżej wymienionych kosztów.

Czy mając na względzie równe traktowanie Wykonawców oraz możliwość otrzymania bardziej atrakcyjnych ofert, Zamawiający dopuszcza rozdzielenie cen?

Odpowiedź 6  WYJAŚNIENIE
Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt XI.3 i XI.4. SIWZ.

Pytanie 7
Dotyczy SIWZ Rozdział I. punkt 17.:

Zamawiający nie sprecyzował czy dostawy należy realizować do SOT Nowa Huta czy SOT Podgórze, czy do obu równolegle. Jest to istotna informacja dla zaplanowania kosztów logistyki dostaw. Dla osiągnięcia oszczędności w zakresie dostaw i odbiorów, sugerujemy wskazanie jednej lokalizacji dla dostaw.

Czy Zamawiający potwierdza, że miejscem wykonania zamówienia (odbioru końcowego) będzie MPK S.A. w Krakowie, Stacja Obsługi Tramwajów Podgórze, przy ul. J. Brożka 3 w Krakowie?

Odpowiedź 7  WYJAŚNIENIE
Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt I.17 SIWZ. 
Pytanie 8
Dotyczy SIWZ Rozdział IV. punkt 1. podpunkt 2).:

Zamawiający zdefiniował jedną z podstaw do wykluczenia w następujący sposób:

2) który w sposób zawiniony poważnie naruszył obowiązki zawodowe, co podważa jego uczciwość, w szczególności gdy wykonawca w wyniku zamierzonego działania lub rażącego niedbalstwa nie wykonał lub nienależycie wykonał zamówienie, co zamawiający jest w stanie wykazać za pomocą stosownych środków dowodowych

Prosimy o doprecyzowanie czy:

a) w ramach powyższej definicji mieści się wykonanie innego zamówienia niezgodnie z ofertą, w szczególności dostawy pojazdów, których masa własna jest większa od masy deklarowanej w ofercie?

b) Zamawiający będzie kwestionował uczciwość Wykonawców, którzy w innych postępowaniach zostali wykluczeni za deklarowanie nieprawdziwych danych odnośnie zużycia energii elektrycznej?

Odpowiedź 8  WYJAŚNIENIE
Pkt IV.1 ppk 2) SIWZ został sformułowany na podstawie art. 24 ust. 5 pkt 2) p.z.p. Zamawiający będzie podejmował decyzje na podstawie każdorazowej wnikliwej analizy stanu faktycznego, z uwzględnieniem wszystkich okoliczności mających znaczenie dla rozstrzygnięcia.
Pytanie 9
Dotyczy SIWZ Rozdział IV. punkt 1. podpunkt 2).
Zamawiający zastrzegł sobie prawo do wykazywania braku zaufania do Wykonawców za pomocą stosownych środków dowodowych.

Prosimy o określenie terminu w jakim Wykonawcy mogą zgłosić własne środki dowodowe wskazujące, spełnienie przesłanek o wątpliwej uczciwości względem kontroferentów.

Odpowiedź 9  WYJAŚNIENIE
Zgodnie z art. 24 ust. 8 ustawy pzp Wykonawca, który podlega wykluczeniu na podstawie ust. 1 pkt 13 i 14 oraz 16-20 lub ust. 5, może przedstawić dowody na to, że podjęte przez niego środki są wystarczające do wykazania jego rzetelności, w szczególności udowodnić naprawienie szkody wyrządzonej przestępstwem lub przestępstwem skarbowym, zadośćuczynienie pieniężne za doznaną krzywdę lub naprawienie szkody, wyczerpujące wyjaśnienie stanu faktycznego oraz współpracę z organami ścigania oraz podjęcie konkretnych środków technicznych, organizacyjnych i kadrowych, które są odpowiednie dla zapobiegania dalszym przestępstwom lub przestępstwom skarbowym lub nieprawidłowemu postępowaniu wykonawcy. Przepisu zdania pierwszego nie stosuje się, jeżeli wobec wykonawcy, będącego podmiotem zbiorowym, orzeczono prawomocnym wyrokiem sądu zakaz ubiegania się o udzielenie zamówienia oraz nie upłynął określony w tym wyroku okres obowiązywania tego zakazu.
Pytanie 10
Dotyczy SIWZ Rozdział V. punkt 3.2.1. podpunkt a) oraz Załącznik nr 23 do SIWZ:

Zamawiający wymaga wskazania podania liczby członów i liczby wózków. Pragniemy wskazać, że szczególnie ważne jest wskazanie nie tylko liczby ale również typu, w szczególności w odniesieniu do wózków.

Wskazanie typu wózków jest kluczowe dla zabezpieczenia Zamawiającego przed niesprawdzonymi, prototypowymi konstrukcjami o nieznanych rzeczywistych kosztach eksploatacji.

Czy Zamawiający potwierdza, że konieczne jest podanie nie tylko liczby, lecz również typu/typów wózków stosowanych w tramwajach wymienionych w wykazie dostaw i usług?
Odpowiedź 10  WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie zmienia zapisu SIWZ Rozdział V. punkt 3.2.1. podpunkt a)
Pytanie 11
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz II.:

Czy Zamawiający potwierdza, wystąpienie oczywistej omyłki polegającej na wstawieniu litery „w” pomiędzy słowa „wymienionych” a „poniżej:”?
Odpowiedź 11  ZMIANA

Zamawiający zmienia zapis pkt IX.4 SIWZ– Tabela, wiersz II. w następujący sposób:

	II. Dokumenty potwierdzające spełnianie przez oferowane dostawy wymagań określonych przez Zamawiającego

Dokumenty potwierdzające zgodność towarów i usług z dokumentacją przetargową mają mieć formę elektroniczną rysunków i danych i muszą się składać co najmniej z dokumentów wymienionych poniżej: 


Pytanie 12
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 2.:

Zamawiający odnosi się do skrajni kinematycznej, bez odniesienia do dynamiki pojazdu oraz wskazania konieczności analizy zmian wynikających ze zużycia obręczy, osiadania elementów metalowo-gumowych, czy stanów awaryjnych.

Biorąc pod uwagę takie przypadki jak np. opisane w artykule: „Kraków: Problem osiadających Krakowiaków. Pesa musi zmodyfikować wózki” (patrz: https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/krakow-problem-osiadajacych-krakowiakow-pesa-musi-zmodyfikowac-wozki-61358.html ), wskazane jest by Wykonawca przygotował pełną analizę skrajni zarówno pod względem kinematyki jak i dynamiki z uwzględnieniem zużyć, osiadania czy stanów awaryjnych. Dobrym odniesieniem jest metodologia opisana w BOStrab.

Czy Zamawiający potwierdza, że należy przygotował pełną analizę skrajni dla oferowanych pojazdów?
Odpowiedź 12  WYJAŚNIENIE
Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt IX.4 SIWZ – Tabela, wiersz II.2.
Pytanie 13
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 6.:

Prosimy o wskazanie dla jakich modeli sylwetki motorniczego należy przygotować Schemat pola widzenia z kabiny prowadzącego?
Odpowiedź 13  WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie wskazuje określonego modelu sylwetki, przygotowanie schematu pola widzenia z kabiny prowadzącego może nastąpić np. według zasad z:

· PN-EN 547-3+A1:2010 Bezpieczeństwo maszyn -- Wymiary ciała ludzkiego -- Część 3: Dane   antropometryczne.
Pytanie 14
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 7.:

Pragniemy wskazać, że możliwie najniższy współczynnik przepuszczania ciepła dla szyb można uzyskać przez naniesienie cienkiej warstwy niskoemisyjnej w postaci tlenków metali odbijających zakres promieniowania elektromagnetycznego (głównie w widmie podczerwieni) pochodzącego głównie z promieni słonecznych. Jednocześnie zastosowanie takiej cienkiej warstwy powoduje domknięcie pudła pojazdu jako klatki Faradaya i tym samym znaczne ograniczenie pasażerom możliwości korzystania z sieci GSM, komunikacji LTE, pozycjonowania GPS i innych funkcji dostępnych za pomocą pola lub promieniowania elektromagnetycznego. Zjawisko takie występuje np. w pociągach ED250 (Pendolino) używanych przez PKP IC.

Jednocześnie dostępne są na rynku rozwiązania techniczne w postaci odpowiedniej struktury warstwy tlenków, która pozwala nie tylko na przenikanie użytkowych pasm fal elektromagnetycznych, a nawet pozwala na uzyskanie efektu wzmocnienia wybranego zakresu fal elektromagnetycznych.

Prosimy o potwierdzenie czy:

a) Zamawiający oczekuje by szyby były pokryte warstwą tlenków metali dla zabezpieczenia wnętrza tramwaju przed nagrzewaniem od promieni słonecznych?

b) Zamawiający oczekuje, aby warstwa tlenków metali posiadała strukturę wzmacniającą sygnał użytkowego zakresu fal elektromagnetycznych?

Odpowiedź 14  WYJAŚNIENIE 
Zgodnie z pkt VI.9.4 STT szyby powinny posiadać możliwie najniższy współczynnik przepuszczania ciepła z zewnątrz do środka wagonu.
Pytanie 15
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 7.:

Pragniemy wskazać, że punkt odnosi się do pkt VI.8.4. STT, który określa odległości między siedzeniami pasażerów.

Czy Zamawiający potwierdza, że odniesienie powinno dotyczyć punktu VI.9.4. STT?
Odpowiedź 15  ZMIANA

Zamawiający zmienia zapis pkt IX.4 SIWZ– Tabela, wiersz II.7. w następujący sposób:

	7
	Możliwie najniższy współczynnik przepuszczania ciepła szyb  z zewnątrz do środka wagonu. Dotyczy pkt VI.9.4. STT


Pytanie 16
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 9.:

Biorąc pod uwagę takie doniesienia medialne jak np. artykuł: „Bunt Łodzi. Miasto nie będzie płacić faktur za prąd” (patrz: https://www.rmf24.pl/news-bunt-lodzi-miasto-nie-bedzie-placic-faktur-za-prad,nId,3002397 ), wskazujemy że jednostkowe średnie zużycie energii jest istotnym elementem kosztotwórczym eksploatacji tramwajów, gdzie w wielu postępowaniach parametr ten był punktowanym kryterium oceny ofert.

Czy Zamawiający będzie dokonywał weryfikacji zadeklarowanych parametrów?
Odpowiedź 16  WYJAŚNIENIE 
Zamawiający będzie wymagał realizacji zapisów określonych w SIWZ wraz z załącznikami.
Pytanie 17
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 10.:

Pragniemy zwrócić uwagę, że pracochłonność poszczególnych przeglądów okresowych wraz z ich częstotliwością wynikającą z przyjętego cyklu przeglądów jest istotnym elementem kosztotwórczym eksploatacji tramwajów. W poprzednim postepowaniu (FZ-218-184/15) Zamawiający ujmował koszt pracochłonności systemu utrzymania jako składową kosztu utrzymania tramwajów ocenianych w ramach kryterium o wadze 2%.

Czy Zamawiający będzie dokonywał weryfikacji zadeklarowanych parametrów?

Odpowiedź 17  WYJAŚNIENIE 
Zamawiający będzie wymagał realizacji zapisów określonych w SIWZ wraz 
z załącznikami.

Pytanie 18
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 4. – Tabela, wiersz 18.:

Prosimy o wskazanie dla jakich modeli sylwetki motorniczego należy przygotować wizualizacje?
Odpowiedź 18  WYJAŚNIENIE
Zamawiający nie wskazuje określonego modelu sylwetki, przygotowanie wizualizacji kabiny prowadzącego może nastąpić np. według zasad z:

· PN-EN 547-3+A1:2010 Bezpieczeństwo maszyn -- Wymiary ciała ludzkiego -- Część 3: Dane   antropometryczne.

Pytanie 19
Dotyczy SIWZ Rozdział IX. punkt 5. oraz 6.:

Pragniemy wskazać, że dla utrzymania przejrzystości postępowania wszelkie dane wynikowe stanowiące „know about”, a w szczególności wartości i parametry oceniane w kryteriach oceny ofert oraz wartości opisane w wierszach 9., 10., 12. oraz 13. Tabeli z punktu 4. rozdziału IX SIWZ nie stanowią tajemnicy przedsiębiorstwa zgodnie z orzeczeniem KIO 2421/17 a w szczególności wyroku z 15 czerwca 2018 r, Sądu Okręgowego w Warszawie XXIII Wydział Gospodarczy Odwoławczy (Sygn. akt XXIII Ga 95/18).

Czy Zamawiający potwierdza że odrzuci oferty Wykonawców, którzy nie będą podawali wyżej wymienionych danych w sposób jawny?
Odpowiedź 19  ZMIANA
Zamawiający zmienia treść SIWZ dodając pkt IX.7 o treści:

Zamawiający informuje, że zastrzeżenie informacji zawartych w „Zestawieniu parametrów podlegających ocenie w kryterium oceny ofert na podstawie specyfikacji istotnych warunków zamówienia dla postępowania na zakup 60 sztuk niskopodłogowych, przegubowych wagonów tramwajowych” sporządzone wg wzoru (załącznik nr 19 do SIWZ) jako tajemnicy przedsiębiorstwa jest nieskuteczne, gdyż wzór zestawienia został przygotowany przez Zamawiającego i pełni rolę „listy sprawdzającej”, tj. porządkującej zawartość oferty. Treść załącznika bezpośrednio koresponduje ze sposobem oceny ofert, tj. liczbą punktów możliwych do uzyskania w każdym podkryterium, wobec powyższego jest częścią oferty, która nie podlega zastrzeżeniu jako tajemnica przedsiębiorstwa. 

Jednocześnie Zamawiający wyjaśnia, że zgodnie z obowiązującymi przepisami 
i ukształtowaną praktyką informacje zastrzeżone nieskutecznie przez Wykonawcę jako tajemnica przedsiębiorstwa podlegają ujawnieniu i nie stanowią podstawy do odrzucenia oferty.

Pytanie 20
Dotyczy SIWZ Rozdział X. punkt 7.:

Pragniemy wskazać, że dla utrzymania przejrzystości postępowania wskazane jest, aby Zamawiający po dokonaniu otwarcia ofert, podał do publicznej informacji wszystkie dane i parametry, poszczególnych ofert, oceniane w ramach kryteriów opisanych w rozdziale XII. SIWZ.

Czy Zamawiający potwierdza że niezwłocznie po otwarciu ofert zamawiający zamieści na stronie internetowej informacje dotyczące danych niezbędnych do oceny ofert?

Odpowiedź 20  WYJAŚNIENIE

Niezwłocznie po otwarciu ofert Zamawiający zamieści na stronie internetowej informacje dotyczące ceny, terminu wykonania zamówienia, okresu gwarancji i warunków płatności zawartych w ofertach, zgodnie z art. 86 ust.5 ustawy pzp.

Pytanie 21

Dotyczy dokumentacji przetargowej, w szczególności zmian i wyjaśnień oraz innych pism publikowanych po ogłoszeniu postepowania przetargowego.:

Ze względu na konieczność procedowania oraz ew. organizacji tłumaczeń, nie tylko SIWZ wraz z załącznikami w formie opublikowanej 30.04.2019 lecz także w odniesieniu do wszystkich zmian i wyjaśnień oraz innych pism Zamawiającego publikowanych w terminie późniejszym. Prosimy o zamieszczanie odpowiednich dokumentów w formie edytowalnej jako wersje pomocnicze.

Czy Zamawiający przychyla się do prośby o publikację możliwie szerokiego spektrum dokumentacji przetargowej w formie edytowalnej, jako publikowanej pomocniczo?

Odpowiedź 21  WYJAŚNIENIE

Zamawiający zamieszcza na stronie internetowej zmiany i wyjaśnienia SIWZ w pakietach w formie plików PDF oraz pomocniczo w wersji edytowalnej.

Pytanie 22
Dotyczy SIWZ Rozdział III. punkt 1.4.2.:

Zamawiający wymaga by gwarancja na nowe pojazdy wynosiła nie mniej niż 36 miesięcy, zaś najwyżej punktuje udzielenie gwarancji dłuższej niż 51 miesięcy (por. punkt. 12.II. rozdziału XII. SIWZ), jednocześnie wymaga by Wykonawcy wykazali się doświadczeniem świadczenia usługi opieki technicznej polegającej co najmniej na usuwaniu usterek i wad oraz wymianie części i podzespołów, przez okres kolejnych 12 miesięcy w ciągu ostatnich 5 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, dla co najmniej 15 sztuk fabrycznie nowych wieloczłonowych tramwajów, napędzanych silnikami prądu przemiennego, częściowo lub całkowicie niskopodłogowych, z wózkiem/wózkami zabudowanymi w części niskiej podłogi.

Pragniemy wskazać, że w nowoczesnych konstrukcjach tramwajowych cechujących się wysokim stopniem niezawodności, wiele istotnych czynności obsługowych jest wykonywanych rzadziej niż raz na 12 miesięcy. Jednocześnie pojazdy mniej zaawansowane technicznie często ujawniają wady konstrukcji nawet po okresie dłuższym niż 12 miesięcy. Tym samym jedynie doświadczeni Wykonawcy są w stanie poprawnie określić prawidłowy plan czynności obsługowych pojazdu zapewniający zachowanie bezpieczeństwa pasażerów oraz utrzymanie wartości pojazdu związane z udzielaniem gwarancji na dłuższy okres.

Sugerujemy rozważenie, aby okres świadczenia opieki technicznej jakim winien wykazać się Wykonawca stanowił przynajmniej 24 miesiące, ze względu na oczekiwanie ze strony Zamawiającego, aby okres gwarancji wynosił minimum 36 miesięcy. Tym samym proponujemy nowe brzmienie tego punktu w formie:

1.4.2. Zamawiający wymaga, by w celu potwierdzenia zdolności technicznej Wykonawca, wykazał się doświadczeniem, że świadczył usługi opieki technicznej polegające co najmniej na usuwaniu usterek i wad oraz wymianie części i podzespołów, w ciągu ostatnich 5 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, przez okres nie krótszy niż 24 kolejnych miesięcy, dla co najmniej 15 sztuk fabrycznie nowych wieloczłonowych tramwajów, napędzanych silnikami prądu przemiennego, częściowo lub całkowicie niskopodłogowych, z wózkiem/wózkami zabudowanymi w części niskiej podłogi

Czy Zamawiający zgadza się na wprowadzenie zaproponowanej zmiany?

Odpowiedź 22  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt III.1.4.2 SIWZ zmienionego pismem LP/817/2019 
z dnia 10.05.2019r. (WYJAŚNIENIA I ZMIANY TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMOWIENIA PAKIET 1).

Pytanie 23
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.II.:

Zamawiający przewidział kryterium o wadze 3% za udzielenie dłuższej gwarancji względem minimalnego okresu 36 miesięcy. Jednocześnie Zamawiający nie weryfikuje zdolności do udzielenia dłuższej gwarancji, wymagając jedynie by w zakresie doświadczenia (por. punkt 1.4.2. rozdziału III. SIWZ) Wykonawca wykazał się nieproporcjonalnie krótkim okresem świadczenia usługi opieki technicznej.

Dla uniknięcia nadużyć w zakresie deklarowania okresu gwarancji znacznie powyżej możliwości i doświadczeń Wykonawcy, proponujemy aby, dla uzyskania punktów w tym kryterium, Wykonawca był zobowiązany do wykazania się doświadczeniem w zakresie świadczenia usługi opieki technicznej, wedle zakresu rzeczowego opisanego w punkcie 1.4.2. rozdziału III. SIWZ, dla minimum 10 pojazdów, określonych w punkcie 1.4.2. rozdziału III. SIWZ, w okresie co najmniej równym oferowanego okresu gwarancji.

Czy Zamawiający przychyla się do propozycji?

Odpowiedź 23  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt XII.12.II SIWZ.
Pytanie 24
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.III.:

Zamawiający ocenia wyłącznie koszt materiałów dla 36 miesięcy eksploatacji.

Pragniemy wskazać, że w poprzednim postępowaniu (FZ-218-184/15) koszt samych materiałów wynosił tylko ok. 25% (oferta Skoda) ogólnych kosztów planowej obsługi pojazdów. Gdzie istnieje oczywista zależność, że użycie droższych materiałów pozwala na znaczne oszczędności kosztów robocizny, poprzez zwiększenie okresów pomiędzy wymianą bardziej trwałych materiałów. Tym samym obecne kryterium zamiast motywować Wykonawców do stosowania „możliwie najnowszych osiągnięć w dziedzinie technologii” (patrz. punkt 3. rozdziału I STT) wręcz premiuje rozwiązania które opierają się na wykorzystaniu mniej trwałych (tanich) materiałów.

Jednocześnie należy wskazać, że wraz ze stałym postępem techniki, w tym materiałoznawstwa należy spodziewać się, że w trakcie eksploatacji pojazdów (30 lat) koszty wytwarzania materiałów będą spadać, zaś koszt roboczo-godziny będzie stale rósł.

W związku z powyższym sugerujemy, aby kryterium to odnosiło się również do pracochłonności planowej obsługi technicznej w podobny sposób jak kryterium kosztów eksploatacji użyte podczas poprzedniego postępowania. Stąd proponujemy zamianę tego kryterium na kryterium porównujące ogólne koszty planowej obsługi.

Czy biorąc pod uwagę przyszłe oszczędności, zwłaszcza w zakresie robocizny obsługiwania planowego, Zamawiający przychyla się do powyższej propozycji?

Odpowiedź 24  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt XII.12.III SIWZ.
Pytanie 25
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.III.:

Zamawiający ocenia koszt materiałów wyłącznie dla 36 miesięcy eksploatacji.

Jednocześnie Zamawiający oczekuje, aby uzyskać oferty o możliwie długim okresie gwarancji (51 miesięcy i więcej – por. punkt 12.II. rozdziału XII. SIWZ). Również w poprzednim postępowaniu (FZ-218-184/15), Zamawiający otrzymał 4 oferty, które oferowały dokładnie 51 miesięcy gwarancji.

Pragniemy wskazać, że przy założonym przebiegu 80 000 km rocznie, po 36 miesiącach eksploatacji pojazdy osiągną przebieg rzędu 240 000 km. W wielu przypadkach jest to przebieg, przy którym konieczne jest dokonanie wymiany obręczy kół. Tym samym niektóre konstrukcje będą wymagały dokonania wymian specyficznych i drogich materiałów tuż po upływie 36 miesięcy.

Należy zatem rozważyć w jaki sposób Zamawiający winien uchronić się przed próbą kompensacji niskiej ceny oferty, wysoka ceną materiałów eksploatacyjnych wymienianych już po 36 miesiącu, a jeszcze w trakcie trwania gwarancji i możliwej próby wymuszenia zakupu drogich materiałów pod rygorem utraty gwarancji.

Stąd proponujemy, aby zmienić sposób określenia kosztów materiałów (względnie kosztów obsługi planowej) poprzez wydłużenie okresu obliczania kosztów do 51 miesięcy oraz wskazania, że do materiałów eksploatacyjnych należy wliczyć również części zużywające się w trakcie eksploatacji (obręcze kół, tarcze hamulcowe itp.).

Czy Zamawiający chcąc uzyskać większą przewidywalność przyszłych kosztów eksploatacji, a przez to dokładniejsze porównanie ofert względem kosztów życia produktu, zgadza się na wydłużenie badanego okresu kosztów obsługi?

Odpowiedź 25  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt XII.12.III SIWZ.
Pytanie 26
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.V.:

Zamawiający przyznaje aż 3% punktów za sam fakt umieszczenia silników i przekładni wewnątrz ramy wózka. Należy jednak wskazać, że kryterium to spełniają zasadniczo wagony dawnej konstrukcji, nawet takie jak pierwszy tramwaj elektryczny z 1881 roku (Siemens – por. https://pl.wikipedia.org/wiki/Tramwaj#Na_świecie_2 ) czy popularne w latach 50. tramwaje typu N (Konstal) oraz pochodne od konstrukcji PCC (lata 30.) tramwaje typu 105N (Konstal). Jednocześnie znaczna część nowoczesnych konstrukcji, cechuje się różnymi odmiennymi rozwiązaniami pozwalającymi nie tylko spełnić wcześniejsze funkcje napędu lecz również otrzymać nowe funkcje takie jak np. zmniejszenie pracochłonności przeglądów i napraw układu napędowego.

Próbując zrozumieć intencje Zamawiającego, którymi mógł kierować się przy tworzeniu takiego kryterium, doszliśmy do wniosku, że jedynym rozsądnym wytłumaczeniem było dążenie do uzyskania jak najmniejszego oddziaływania pojazdu na tor, co jest szczególnie istotne w przypadku tak wymagającej sieci torowej jak sieć tramwajów w Krakowie. Zwłaszcza wobec relatywnie sztywnego mocowania szyn do podłoża.
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Fot: Przykład mocowania szyny rowkowej do płyty pod nawierzchnią ul. Św. Gertrudy

Pragniemy wskazać, że dla zmniejszenia oddziaływania dynamicznego pojazdu na infrastrukturę (w tym dla ograniczenia hałasu i drgań przenoszonych na pobliskie budynki) istotniejsze jest ograniczenie nieusprężynowanej masy co można uzyskać nie tylko przez zabudowę silnika i przekładni wewnątrz ramy wózka.

Stąd proponujemy zamianę tego kryterium na kryterium masy nieusprężynowanej wedle poniższego wzoru:

V. Wózki z ograniczoną masą nieusprężynowaną: Ww – 3%

Maksymalną wartość WW = 3 %, w tym kryterium otrzyma oferta z najniższą wartością masy nieusprężynowanej wszystkich wózków Mn_uspr, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Mn_uspr maks – Mn_uspr badane
WW = ----------------------------------- x 0,03 x 100

Mn_uspr maks – Mn_uspr min
Gdzie:

Mn_uspr badane – masa nieusprężynowana wszystkich wózków z badanej oferty

Mn_uspr min – najniższa masa nieusprężynowana wszystkich wózków pośród badanych ofert
Mn_uspr maks – największa masa nieusprężynowana wszystkich wózków pośród badanych ofert
WW – wskaźnik masy nieusprężynowanej wózków
UWAGA.

Do masy Mn_uspr należy wliczyć wszystkie elementy układu biegowego, które znajdują się przed pierwszym stopniem usprężynowania (zawieszenia między zestawem kołowym i ramą wózka) w stanie fabrycznie nowym (nowe obręcze, tarcze hamulcowe itp.). W ofercie należy wykazać masy dla poszczególnych zestawów kołowych, zaś Mn_uspr stanowi sumę mas odpowiednich dla wszystkich zestawów kołowych.

Mn_uspr należy podać w kg z dokładnością do 1 kg. 

W przypadku podania masy z dokładnością większą niż do jednego kilograma, stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Czy Zamawiający potwierdza, że nie zamierzał preferować starodawnych rozwiązań i kierując się troską o ograniczenie oddziaływania pojazdów na infrastrukturę, dążył do ustalenia kryterium przyjaznego dla infrastruktury i tym samym zgadza się na zaproponowana zmianę?

Odpowiedź 26  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy pkt XII.VIII. 1 SIWZ w następujący sposób:.

1) Wózki jezdne:  WWÓZKI - 6%
A. Obrotowe, z czopem skrętu, posiadające belkę bujakową – 6 %.
B. Obrotowe, z łożyskiem skrętu, posiadające belkę bujakową – 5 % 

C. Wózki jezdne obrotowe inne niż określone w pkt. A i B – 4% .

Pytanie 27
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VII.:

Rozumiemy zapis Zamawiającego jako troskę o łatwą wymianę pasażerską, która dla przewoźnika oznacza możliwość skrócenia postoju na przystanku i tym samym zwiększenie prędkości handlowej, zaś dla pasażerów oznacza zwiększenie komfortu wsiadania/wysiadania oraz możliwość skrócenia łącznego czasu podróży.

Pragniemy wskazać, że dla osiągnięcia dobrych warunków wymiany pasażerskiej bardzo istotną kwestią jest nie tylko szerokość drzwi dwustrumieniowych lecz również równomierne rozmieszczenie drzwi wzdłuż pojazdu czy umieszczenie pierwszych/ostatnich drzwi dwustrumieniowych maksymalnie blisko początku/końca tramwaju.

Stąd proponujemy dwie alternatywne metody oceny w ramach kryterium łatwej wymiany pasażerskiej:

a)

VI. Odległość skrajnych drzwi dwustrumieniowych od początku/końca tramwaju: WD – 1%

Maksymalną wartość WD = 1 %, w tym kryterium otrzyma oferta z najniższą wartością odległości osi skrajnych drzwi dwustrumieniowych od początku/końca tramwaju Ldrzwi, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Ldrzwi maks – Ldrzwi badane
WD = -------------------------------------- x 0,01 x 100

Ldrzwi maks – Ldrzwi min
Gdzie:

Ldrzwi badane – odległość osi skrajnych dwustrumieniowych drzwi od skraju tramwaju z badanej oferty

Ldrzwi min – najniższa odległość Ldrzwi pośród badanych ofert
Ldrzwi maks – największa odległość Ldrzwi pośród badanych ofert
WD – wskaźnik odległości osi skrajnych drzwi dwustrumieniowych od skraju tramwaju
UWAGA.

Odległość Ldrzwi określa odległość osi pierwszych dwustrumieniowych od przodu tramwaju. Wartość ta powinna być tożsama z analogiczną wartością dla odległości ostatnich drzwi względem końca tramwaju.

Ldrzwi należy podać w metrach z dokładnością do 0,01 m. 

W przypadku podania odległości z dokładnością większą niż do jednej setnej stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Alternatywnie:

b)

VI. Równomierność rozstawienia drzwi dwustrumieniowych wzdłuż tramwaju: WD – 1%

Maksymalną wartość WD = 1 %, w tym kryterium otrzyma oferta z najmniejszą różnicą między odległościami między osiami poszczególnych drzwi dwustrumieniowych Ddrzwi, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Ddrzwi maks – Ddrzwi badane
WD = -------------------------------------- x 0,01 x 100

Ddrzwi maks – Ddrzwi min
Gdzie:

Ddrzwi badane – różnica odległości między osiami drzwi dwustrumieniowych z badanej oferty

Ddrzwi min – najniższa różnica Ddrzwi pośród badanych ofert
Ddrzwi maks – największa różnica Ddrzwi pośród badanych ofert
WD – wskaźnik równomierności rozmieszczenia drzwi dwustrumieniowych wzdłuż tramwaju
UWAGA.

Różnicę Ddrzwi należy wyznaczyć poprzez odjecie od największej odległości między osiami drzwi dwustrumieniowych Dmaks najmniejszej odległości między osiami drzwi dwustrumieniowych Dmin. Dla weryfikacji należy podać odległości Di określające rozstaw osi drzwi dwustrumieniowych dla kolejnych otworów drzwiowych.

Ddrzwi oraz Di należy podać w metrach z dokładnością do 0,01 m. 

W przypadku podania odległości z dokładnością większą niż do jednej setnej stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Czy Zamawiający potwierdza, że dąży do poprawy komfortu oraz sprawności wymiany pasażerskiej i tym samym zgadza się na jedną w dwu zaproponowanych zmian?

Odpowiedź 27  WYJAŚNIENIE

Zamawiający potwierdza, że dąży do poprawy komfortu oraz sprawności wymiany pasażerskiej, dlatego podtrzymuje zapisy SIWZ Rozdział XII. punkt 12. VII
Pytanie 28
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VIII.2).:

Wskazany przez Zamawiającego silnik trakcyjny jest przeszło 20 letnią konstrukcją nie spełniającą wymogu stosowania „możliwie najnowszych osiągnięć w dziedzinie technologii” (patrz. punkt 3. rozdziału I STT) i odznaczająca się niską sprawnością energetyczną. Biorąc pod uwagę rosnące ceny energii elektrycznej, wskazujemy, że zwiększony koszt zużycia energii wywołany użyciem identycznego silnika nie zostanie skompensowany oszczędnościami wynikającymi z unifikacji części zamiennych. Jednocześnie wskazujemy, że oszczędność na unifikacji części zamiennych jest możliwa jedynie w przypadku jeśli Zamawiający będzie premiował wyłącznie wskazany silnik SKODA 2 MLU 3343 K/4 bez dopuszczania rozwiązań równoważnych – co stoi w sprzeczności z zapisami PZP.

W związku z powyższym sugerujemy zamianę tego kryterium na kryterium sprawności silnika trakcyjnego. Jednocześnie, aby zachować bezpieczeństwo Zamawiającego w zakresie dostępności części zamiennych oraz pewności bezawaryjnej pracy, proponujemy wprowadzić wymóg, aby Wykonawca był zobowiązany do wykazania, że oferowany silnik zastosowany w przynajmniej 60 pojazdach w liczbie minimum 240 sztuk, nie wykazywał się większą awaryjnością niż 2 awarie w ciągu 51 miesięcy.

Tym samym proponujemy następujący zapis:

2) Silnik trakcyjny: WSILNIKI – 4%

Maksymalną wartość WSILNIKI = 4 %, w tym kryterium otrzyma oferta z najwyższą sprawnością energetyczną silnika trakcyjnego η, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
η badane – η min
WSILNIKA = ---------------------------- x 0,04 x 100

η maks – η min
Gdzie:

η badane – sprawność silnika z badanej oferty

η min – najniższa sprawność silnika pośród badanych ofert
η maks – największa sprawność silnika pośród badanych ofert
WSILNIKA – wskaźnik sprawności silnika trakcyjnego
UWAGA.

η należy wyznaczyć jako średnią arytmetyczną dla maksymalnej sprawności podczas pracy silnikowej oraz maksymalnej sprawności pracy generatorowej.

η należy podać w procentach z dokładnością do 0,1 %. 

W przypadku podania odległości z dokładnością większą niż do jednej dziesiątej stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Do oferty należy dołączyć charakterystykę zewnętrzną silnika jako praca silnikowa oraz praca generatorowa. Oferta musi zawierać referencje wykazujące, że taki sam typ silnika został użyty w liczbie przynajmniej 240 sztuk i wykazał się mniejszą awaryjnością niż 2 usterki w ciągu 51 miesięcy eksploatacji.

Czy Zamawiający zgadza się na proponowaną zmianę?

Odpowiedź 28  ZMIANA
Zamawiający zmienił treść SIWZ zgodnie z odpowiedzią 3. 

Pytanie 29
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VIII.2).:

W uzupełnieniu do pytania 28 prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający również nie uzna za równoważny silnik, którego masa będzie większa niż 360,8 kg.

Odpowiedź 29  WYJAŚNIENIE

Tak, Zamawiający nie uzna za równoważny silnik nie spełniający wymagań zapisanych w pkt. XII.12.VIII.2) A SIWZ.  
Pytanie 30
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VIII.3).:

Pragniemy wskazać, że porównując dane dotyczące przełożenia rzeczywistego oraz masy przekładni z dostępnymi danymi na rynku, w tym również z danymi dopuszczonymi do stosowania w poprzednim postępowaniu (FZ-218-184/15), zauważamy rozbieżności pomiędzy danymi. Zastosowanie przekładni FLENDER ASZA 400 o identycznym wyglądzie zewnętrznym jednak różniącej się przełożeniem rzeczywistym implikuje poważne ryzyko omyłkowego montażu w jednym pojeździe (podczas prac serwisowych) dwu przekładni o różnym przełożeniu. Taka omyłka byłaby fatalna w skutkach.

Odczytujemy zatem podane przez Zamawiającego kryterium jako wymóg zastosowania przekładni, która będzie posiadać taki sam lub większy przebieg donaprawczy, którą będzie można serwisować wykorzystując stanowisko firmy FLENDER do naprawy przekładni FLENDER ASZA 400, przy zastosowaniu takich samych narzędzi oraz procedur.

Tym samym proponujemy zmianę zapisu tego kryterium na następujące:

3) Przekładnia mechaniczna: WPRZEKŁADNIA – 4%

A. Przekładnia równoważna do przekładni FLENDER ASZA 400 w zakresie możliwości serwisowania na stanowisku firmy FLENDER do naprawy przekładni FLENDER ASZA 400, przy zastosowaniu takich samych narzędzi oraz procedur, której przebieg donaprawczy będzie nie krótszy niż dla przekładni FLENDER ASZA 400 – 4%
B. Przekładnia, nie spełniająca wymagań zapisanych w punkcie A. – 0%
Czy Zamawiający zgadza się na proponowaną zmianę?

Odpowiedź 30  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy pkt XII.12.VIII.3) SIWZ w następujący sposób:.

3) Przekładnia mechaniczna: WPRZEKŁADNIA - 2%

A. Przekładnia, która spełnia wymagania, jako część zamienna w nowych tramwajach, wyprodukowanych i eksploatowanych od 2014 r. w MPK SA w Krakowie, tj. FLENDER ASZA 400 lub równoważna, która spełnia, co najmniej poniższe wymagania:

· Przełożenie rzeczywiste 5,0556

· Moment poślizgu 7640 [Nm]. przy nacisku 78480N, μ=0,33

· Masa (bez oleju, z osią) 230 kg lub mniejsza 

 –  2% 

B. Przekładnia, nie spełniająca wymagań zapisanych w pkt. A. –  0%
Pytanie 31
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VIII.5).:

Zamawiający definiując niską podłogę zapisał m.in. że:

 o szerokości, mierzonej od poszycia wewnętrznego ściany lewej, do poszycia ściany prawej wagonu (dopuszcza się mniejszą szerokość nad drugim i trzecim wózkiem), 
Oraz:

Rysunki przedstawiają sposób pomiaru długości podłogi bez stopni w przedziale pasażerskim pomiędzy pierwszym a czwartym wózkiem (mierzona wzdłuż osi podłużnej) 
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Ponieważ uważamy, że mając na względzie wygodę pasażerów oraz bezpieczeństwo przemieszczania się pasażerów wzdłuż tramwaju, wskazane jest aby nie ograniczać obszaru niskiej podłogi wyłącznie do obszaru ograniczonego zabudową pierwszego i czwartego wózka.

Proponujemy zmianę odpowiednich zapisów na następujące:

 o szerokości, mierzonej od poszycia wewnętrznego ściany lewej, do poszycia ściany prawej wagonu (dopuszcza się mniejszą szerokość nad wózkami), 
Oraz:

Rysunek przedstawia sposób pomiaru długości podłogi bez stopni w przedziale pasażerskim pomiędzy pierwszym a czwartym wózkiem (mierzona wzdłuż osi podłużnej)
[image: image7.jpg]PGS

Li

370

480

590





Dla pojazdów o większym udziale niskiej podłogi, pomiar należy przeprowadzić poprzez pomiar odległości pomiędzy dwoma najdalej oddalonymi punktami podłogi o wysokości nie większej niż 480 mm (mierzona wzdłuż osi podłużnej).
Czy Zamawiający biorąc pod uwagę komfort i bezpieczeństwo pasażerów, zgadza się na zaproponowane, skorygowane brzmienie tej części definicji niskiej podłogi?

Odpowiedź 31  WYJAŚNIENIE

Zamawiający zmienił zapisy pkt XII.12.VIII.5) SIWZ zgodnie z odpowiedzą 4 niniejszego pisma.
Pytanie 32
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.VIII.8).:

Zamawiający przewidział dodatkowe punkty za kolejne (szóste) drzwi względem minimalnej wymaganej liczby (pięciu) drzwi dwustrumieniowych.

Ze względu na dopuszczoną długość pojazdu, wskazujemy, że na drodze analizy możliwych rozwiązań, widzimy możliwość zaoferowania pojazdu który będzie posiadał np. 7 drzwi dwustrumieniowych. Należy w tym miejscu podkreślić, że zwiększanie liczby drzwi dwustrumieniowych sprzyja wygodzie pasażerów, jednak wiąże się z dodatkowym kosztem podnosząc cenę oferty. Stąd bez zachęty punktowej, żaden Wykonawca nie zaproponuje rozwiązania o większej liczbie niż 6 dwustrumieniowych drzwi.

Dlatego proponujemy delikatną zmianę sposobu oceny ofert w tym kryterium, które najlepiej będzie motywować do zaproponowania pojazdu komfortowego dla pasażerów.

8) Łączna szerokość otwarcia drzwi: WDRZWI – 5%

Maksymalną wartość WDRZWI = 5 %, w tym kryterium otrzyma oferta z największą wartością łącznej długości SDRZWI, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
SDRZWI badane – SDRZWI min
WDRZWI = ------------------------------------- x 0,05 x 100

SDRZWI maks – SDRZWI min
Gdzie:
SDRZWI badane – łączna długość otwarcia drzwi z badanej oferty

SDRZWI min – najkrótsza łączna długość otwarcia drzwi pośród badanych ofert
SDRZWI maks – największa łączna długość otwarcia drzwi pośród badanych ofert
WDRZWI – wskaźnik łącznej szerokości otwarcia drzwi
UWAGA.

SDRZWI należy wyznaczyć jako sumę SI szerokości przejścia mierzonych wedle punktu 12.VIII. Rozdziału XII SIWZ. Dla drzwi umieszczonych w skosie pudła pojazdu wartość SI należy przemnożyć przez 0,8. Dla weryfikacji poprawności obliczeń należy podać szerokości wszystkich szerokości przejścia w drzwiach wraz ze wskazaniem, które drzwi znajdują się w skosach pudeł.

SDRZWI należy podać w metrach z dokładnością do 0,01 %. 

W przypadku podania odległości z dokładnością większą niż do jednej setnej stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Czy Zamawiający biorąc pod uwagę komfort i bezpieczeństwo pasażerów, zgadza się na zaproponowaną zmianę?

Odpowiedź 32  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy pkt XII.12.VIII.8) SIWZ w następujący sposób:
8) Drzwi dwustrumieniowe, o szerokości w świetle min. 1300mm, ponad wymagane w SIWZ (5 szt.): WDRZWI - 5%
Za drzwi dwustrumieniowe przyjmuje się drzwi w rozumieniu Rozdziału 4 § 8 pkt 2 Rozporządzenia Ministra Infrastruktury  z dnia 2 marca 2011r. w sprawie warunków technicznych tramwajów oraz trolejbusów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2011r. Nr 65 poz. 344). 
A. Zastosowanie w przedziale pasażerskim kolejnych drzwi (o szerokości w świetle min. 1300 mm) – 5%
B. Nie spełniające wymagań zapisanych w pkt. A –  0%. 

Jednocześnie pkt 13 załącznika nr 19 do SIWZ otrzymuje brzmienie:
	13
	Drzwi dwustrumieniowe, o szerokości w świetle min. 1300mm, ponad wymagane w SIWZ (5 szt.)

	
	Zastosowanie w przedziale pasażerskim kolejnych drzwi (o szerokości w świetle min. 1300 mm)
	TAK/NIE


Zmieniony niniejszym pismem załącznik nr 19 do SIWZ stanowi podstawę do przygotowania oferty.
Pytanie 33
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12.:

Biorąc pod uwagę kryteria oceny ofert w postaci poniższych kryteriów:

IV. Ilość członów wagonu: WCZ – 6%

V. Wózki napędowe z silnikiem i przekładnią wewnątrz ramy: WW – 3 %
VIII.

2) Silnik trakcyjny: WSILNIKI – 4%
3) Przekładnia mechaniczna: WPRZEKŁADNIA – 4%

W obecnym brzmieniu oraz pozostałe zapisy określające sposób punktowania ofert, zauważamy, że 17% otrzyma tramwaj typu NGT8 jaki był dostarczany do MPK Kraków w latach 2012-2013. Tramwaje te były produkowane przez firmę Bombardier we współpracy z firmą Vossloh Kiepe (co ukazuje poniższy fragment tabeli), która w 2016 roku została przejęta przez firmę Stadler (por. https://www.stadlerrail.com/pl/o-nas/oddzialy/stadler-valencia-su/189/). Tym samym dostrzegamy w kryteriach oceny ofert niebezpiecznie mocne preferowanie konkretnego produktu, co może doprowadzić do znacznego ograniczenia konkurencji.
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Fragment tabeli ze strony: https://de.wikipedia.org/wiki/Bombardier_Flexity_Classic#Einsatz 

Sugerujemy tym samym rozważenie proponowanych zmian zapisów wybranych kryteriów oceny ofert, tak aby inni doświadczeni dostawcy mogli zaproponować rozwiązania spełniające definicję „możliwie najnowszych osiągnięć w dziedzinie technologii” (patrz. punkt 3. rozdziału I STT). 

Dzięki zmianie kryteriów z produktowych na funkcjonalne, Zamawiający zwiększy konkurencyjność ofert dopuszczając nowoczesne i sprawdzone pojazdy odznaczające się niższym kosztem eksploatacyjnym.

Czy Zamawiający zgadza się na zaproponowane zmiany ocen z produktowych na funkcjonalne?

Odpowiedź 33  ZMIANA
Zamawiający zmienił zapisy pkt XII.12.IV SIWZ zgodnie z odpowiedzią 2.
Pytanie 34
Dotyczy STT Rozdział I. punkt 8.:

Zamawiający zapisał:

8. Tramwaj przeznaczony jest również do pracy w tunelu. Do budowy wagonu muszą być zastosowane materiały niepalne lub trudnopalne, spełniające wymagania PN-K-02511 Bezpieczeństwo przeciwpożarowe materiałów

Pragniemy wskazać, że wprawdzie w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 roku w sprawie warunków technicznych tramwajów i trolejbusów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dziennik Ustaw nr 65, poz. 344) w załączniku 1 znajduje się odniesienie do PN-K-02511:2000 „Tabor kolejowy. Bezpieczeństwo przeciwpożarowe materiałów. Wymagania”, jednocześnie w Polskim systemie normatywnym norma ta została wycofana 30-07-2013 i zastąpiona przez normę PN-EN 45545-2:2013-07 - wersja angielska (por. http://sklep.pkn.pl/pn-k-02511-2000p.html ).

Zastąpienie normy PN-K-02511 przez normę PN-EN 45545 jest uznawane zarówno przez uznany Instytut Pojazdów Szynowych „TABOR” z Poznania, który ma dopuszczenie do badań homologacyjnych dla pojazdów tramwajowych, jak również przez Transportowy Dozór Techniczny, który jest wskazany przez Rozporządzenie Ministra Infrastruktury, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 28 maja 2013 roku w sprawie homologacji tramwajów i trolejbusów (tekst jednolity Dziennik Ustaw z 2015 r., poz. 38) z późniejszymi zmianami.

Jednocześnie pragniemy wskazać, że dla pojazdów użytkowanych w tunelu, w szczególności w takim tunelu jaki Wykonawcy mogli zobaczyć podczas wizji lokalnej odbytej w dniu 14.05.2019r. konieczne jest spełnienie poziomu HL2 według aktualnej normy PN-EN 45545-2.
Tym samym dla zapewnienia właściwego poziomu bezpieczeństwa pożarowego dla pasażerów wymaganie powinno mieć brzmienie:

8. Tramwaj przeznaczony jest również do pracy w tunelu. Do budowy wagonu muszą być zastosowane materiały niepalne lub trudnopalne, spełniające wymagania aktualnej PN-EN 45545-2 Kolejnictwo – Ochrona przeciwpożarowa w pojazdach szynowych – Część 2: Wymagania dla materiałów i elementów w zakresie właściwości ogniowych. Konstrukcja wagonu w całości winna spełniać wymogi poziomu HL2 przywołanej normy.

Czy Zamawiający uznając następstwo norm w Polskim Systemie Normatywnym, oraz mając na względzie bezpieczeństwo pasażerów, akceptuje taką zmianę?
Odpowiedź 34  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ, Rozdział I. punkt 8, zgodnie z obowiązującymi wymaganiami rozporządzenia Załącznika nr 1 do SIWZ, Rozdział I, pkt 1.2.

Pytanie 35
Dotyczy SIWZ Rozdział I. punkt 15.1:

Zamawiający nie przewiduje udzielania zaliczek.

Jednocześnie ogólnie przyjętą praktyką na rynku europejskim jest udzielanie zaliczek. Proponujemy rozważenie udzielenia zaliczki na poziomie 15% wartości pierwszej umowy realizacyjnej.

Czy Zamawiający zgadza się na udzielenie zaliczki?

Odpowiedź 35  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt I.15.1 SIWZ.
Pytanie 36
Dotyczy SIWZ Rozdział I. punkt 15.2:

Zamawiający określił sposób płatności za każdy wagon tramwajowy. Jednocześnie Załączniki 11 i 12 określają listę wyposażenia i narzędzi specjalnych dostarczanych Zamawiającemu.

Ponieważ szczególnie narzędzia specjalne będą faktycznie zwiększały majątek Zamawiającego, zatem celowe jest jednoznaczne określenie wartości przekazywanego wyposażenia, a w szczególności narzędzi specjalnych. Proponujemy w związku z tym zmianę brzmienia tego punktu na następujące:

15.2. Wynagrodzenie za każdą dostawę (wagon tramwajowy, wyposażenie, narzędzia specjalne…) płatne będzie oddzielnie po dokonaniu odbioru końcowego na podstawie faktury. Podstawą wystawienia faktury będzie podpisany przez strony protokół odbioru końcowego dla każdej dostawy.

Czy mając na względzie zasady sporządzania raportów rocznych oraz określania wartości majątku spółki, Zamawiający akceptuje powyższą korektę brzmienia tego punktu?

Odpowiedź 36  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt I.15.2 SIWZ. 
Pytanie 37
Dotyczy SIWZ Rozdział XII. punkt 12:

Wśród wszystkich kryteriów brak dwu bardzo istotnych parametrów charakteryzujących parametry pojazdu tramwajowego.

Pytanie 37a:

Jeśli wśród ofert znajdą się dwie oferty o identycznej liczbie punktów, w tym nawet jeśli będą miały identyczną liczbę punktów w każdym kryterium osobno, to w dobrze pojętym interesie Zamawiającego jest wybrać tego Wykonawcę, który oferuje pojazd o większej pojemności niż minimalna 221 osób (p. 3 rodz. VI. STT).

W związku z tym proponujemy wprowadzenia dodatkowego kryterium w brzmieniu:

…. Pojemność pojazdu: WP – 3%

Maksymalną wartość WP = 3 %, w tym kryterium otrzyma oferta z największą liczbą pasażerów Pi, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Pi badane – Pi min
WP = ---------------------------- x 0,03 x 100

Pi maks – Pi min
Gdzie:
Pi badane – pojemność pojazdu z badanej oferty

Pi min – najmniejsza pojemność pojazdu pośród badanych ofert
Pi maks – największa pojemność pojazdu pośród badanych ofert
WP – wskaźnik pojemności pojazdu
UWAGA.

Liczbę pasażerów należy podać przyjmując zajęte wszystkie miejsca siedzące stałe oraz zapełnienie w obszaru dla pasażerów stojących na poziomie 5 osób na 1 m2. Dla weryfikacji poprawności obliczeń, należy dołączyć rzut podłogi wraz z zaznaczeniem obszarów pochylni, stopni oraz dla nóg pasażerów siedzących.

Czy Zamawiający chcąc uzyskać pojazdy z możliwie najlepszym rozplanowaniem wnętrza i o największej dostępnej przestrzeni dla pasażerów, zgadza się na wprowadzenie dodatkowego kryterium oceny ofert?

Odpowiedź 37a  ZMIANA
Zamawiający zmienia zapisy SIWZ Rozdział XII.12 
1) wprowadza się punkt VIII. 11 w następującym brzmieniu:
11. Pojemność pojazdu: WP – 5%

Maksymalną wartość WP = 5%, w tym kryterium otrzyma oferta z największą liczbą pasażerów Pi, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Pi badane – Pi min
WP = ---------------------------- x 0,05x 100

Pi maks – Pi min
Gdzie:
Pi badane – pojemność pojazdu z badanej oferty

Pi min – najmniejsza pojemność pojazdu pośród badanych ofert
Pi maks – największa pojemność pojazdu pośród badanych ofert
WP – wskaźnik pojemności pojazdu
2) Wzór dotyczący obliczania punktów w kryterium PARAMETRY TECHNICZNE (początek pkt VIII SIWZ) otrzymuje brzmienie
VIII. Parametry techniczne: WT – 50% (dotyczą każdego oferowanego wagonu).

Maksymalna liczba  wartości [%], jaką może otrzymać oceniana oferta w tym kryterium to 50% wszystkich możliwych do uzyskania wartości [%], wyliczona wg wzoru.
WT  =  WWÓZKI + WSILNIK + WPRZEKŁADNIA + WKOŁA + WPODŁOGA + WOGRZEWANIE + WSCHŁADZANIE  + WDRZWI + WOKNA + WOSŁONY+ WP
Pytanie 37b:

Jeśli wśród ofert znajdą się dwie oferty o identycznej liczbie punktów, w tym nawet jeśli będą miały identyczną liczbę punktów w każdym kryterium osobno, to w dobrze pojętym interesie Zamawiającego jest wybrać tego Wykonawcę, który oferuje pojazd o mniejszym jednostkowym zużyciu energii elektrycznej.

Zamawiający przewidział w wierszu 9. tabeli punktu 4. rozdziału IX. SIWZ konieczność podania jednostkowego zużycia energii elektrycznej. Jednocześnie stale rosnące ceny energii wskazują na jednoznacznie pozytywny wpływ wyboru rozwiązań energooszczędnych.

W związku z tym proponujemy wprowadzenie dodatkowego kryterium oceny ofert w brzmieniu:

…. Energooszczędność pojazdu: WE – 5%

Maksymalną wartość WP = 5 %, w tym kryterium otrzyma oferta z najniższym jednostkowym zużyciem energii Ei, pozostałe oferty otrzymają wartość [%] przy zastosowaniu wzoru.
Ei maks – Ei badane
WE = ----------------------------------- x 0,05 x 100

Ei maks – Ei min
Gdzie:

Ei badane – jednostkowe zużycie energii z badanej oferty

Ei min – najniższe jednostkowe zużycie energii pośród badanych ofert
Ei maks – największe jednostkowe zużycie energii pośród badanych ofert
WE – wskaźnik energooszczędności pojazdu
UWAGA.

Jednostkowe zużycie energii Ei należy obliczyć jako:
Ei NT + (40 * Ei T)

Ei = --------------------------- 

Pi
Gdzie:
Ei NT – zużycie energii elektrycznej wykorzystywanej na podstawowe cele nietrakcyjne (wentylacja i oświetlenie przestrzeni pasażerskiej, oświetlenie zewnętrze, uruchomiony system informacji pasażerskiej, uruchomione wszystkie układy pomocnicze) zmierzone w ciągu jednej godziny.

Ei T – zużycie energii elektrycznej wykorzystywanej na cele trakcyjne zmierzone podczas rozpędzania z przyspieszeniami określonymi w p. 6.2. rozdz. XI. STT, przejazdu ze stałą prędkością 70 km/h oraz hamowaniu do zatrzymania przy założeniu utrzymywania tych samych przyspieszeń jak dla rozpędzania. Przy założeniu ograniczenia zrywu do wartości 1 m/s3 (czas próby 1,5 min).

Pi badane – pojemność pojazdu z badanej oferty

Ei należy podać w Wh/pas.km. z dokładnością do 0,1 Wh/pas.km. 

W przypadku podania jednostkowego zużycia energii z dokładnością większą niż do jednej dziesiątej Wh/pas.km, stosować się będzie zasadę zaokrąglania: cyfry od 0 do 4 zaokrąglone będą w dół, cyfry od 5 do 9 w górę.

Czy Zamawiający chcąc uzyskać pojazdy z możliwie najlepszej energooszczędności, zgadza się na wprowadzenie zaproponowanego dodatkowego kryterium oceny ofert?

Odpowiedź 37b WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ Rozdział XII. punkt 12 z zmianami wprowadzonymi w odpowiedzi na pytanie 4 i 32.
Pytanie 38
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ:

Na planie przedstawiającym przebieg trasy zaznaczono przejście dla pieszych w rejonie adresu ul. Basztowa 5, gdzie rzeczywista możliwość przejścia pieszych występuje na wysokości bramy budynku ul. Basztowej 8.

Czy zamawiający potwierdza oczywistą omyłkę w zaznaczeniu lokalizacji przejścia dla pieszych?

Odpowiedź 38  WYJAŚNIENIE

Zamawiający w załączniku nr 2 do SIWZ, naniósł na mapce orientacyjne punkty identyfikacyjne. Dla merytorycznej identyfikacji potencjalnych miejsc zatrzymania jest to w pełni wystarczające. 
Pytanie 39
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ:

Plan przebiegu trasy jest bardzo ogólny, bez podania promieni łuków toru, a przede wszystkim planu toru w pionie. Pragniemy zaznaczyć, że właściwy dobór zasobnika energii jest możliwy jedynie w oparciu o analityczne dane geometrii toru.

W przypadku braku danych geometrycznych toru, będziemy musieli wykonać uproszczoną analizę bilansu mocy, zaś ryzyko niewłaściwego doboru zasobnika energii będzie obciążać Zamawiającego.

Czy Zamawiający przedstawi profil trasy ( nachylenia trasy w %) w postaci tabeli danych?

Odpowiedź 39  WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie dysponuje danymi do wypełniania tabeli dla profilu trasy (nachylenia trasy w %, łuki – promienie i długości w m). Zamawiający nie jest właścicielem infrastruktury torowo-sieciowej. 

Pytanie 40
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.a:

Prosimy o jednoznaczną definicję prędkości z jakimi Zamawiający ma zamiar wykorzystywać pojazd. Pragniemy wskazać, że dynamika rozpędzania i hamowania oraz prędkości maksymalne i przeciętne są kluczowe dla zagadnień bilansu mocy. Tym samym Zamawiający ponosi ryzyko otrzymania pojazdów, których zasobniki energii będą dopasowane do zaniżonych parametrów dynamiki ruchu i tym samym pojazd nie będzie mógł wykonywać pracy przewozowej zgodnie z rozkładem jazdy lub będzie nadmiernie wyczerpywał zasobniki energii.

Czy Zamawiający przedstawi w sposób jednoznaczny jaki styl jazdy należy przyjąć (forsowny czy rozkładowy)?
Odpowiedź 40  WYJAŚNIENIE

Zamawiający informuje, że na obszarze wskazanym w Załączniku nr 2 do SIWZ obowiązują przepisy ustawy „Prawo o Ruchu Drogowym”. Parametry przejazdu zapisane w załączniku nr 2 do SIWZ informują o warunkach jazdy najbardziej prawdopodobnych dla rozkładowego stylu jazdy.  
Pytanie 41

Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.d-g.:

Prosimy o zdefiniowanie czy postoje w przypadku przystanku i sygnalizacji świetlej lub przystanku i przejścia dla pieszych należy rozpatrywać jako sumę czasu postoju wedle wymienionych punktów?
Odpowiedź 41  WYJAŚNIENIE

Zamawiający informuje, że podczas identyfikacji charakteru przejazdu, może dojść do sytuacji, gdy czasy zapisane w załączniku nr 2 do SIWZ, pkt. 3. d-g mogą się nałożyć na siebie, jak i mogą być sumą czasów postojów wedle wymienionych punktów.

Pytanie 42
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.h.:

Zamawiający opisał naprzemienność przerw jako 15 i 20 minut. Rozumiemy, że są to przerwy podczas których pojazd będzie wykonywał pracę przewozową na sieci z dostępnym zasilaniem.

Prosimy o podanie profilu trasy dla przerw, a w szczególności ograniczeń sieciowych w zakresie zasilania pojazdu w ramach przerw (ograniczenie prądowe podstacji, miejsca występowania izolatorów sekcyjnych, rzeczywiste spadki napięć).

Czy Zamawiający uzupełni dane, potrzebne do odpowiedniego doboru układu ładowania zasobników energii?

Odpowiedź 42  WYJAŚNIENIE

W zakresie profilu trasy dla przerw, a w szczególności ograniczeń sieciowych w zakresie zasilania pojazdu w ramach przerw (ograniczenie prądowe podstacji, miejsca występowania izolatorów sekcyjnych, rzeczywiste spadki napięć) - Zamawiający nie dysponuje danymi. Zamawiający nie jest właścicielem infrastruktury torowo-sieciowej, w tym podstacji trakcyjnych.
Pytanie 43
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.i.:

a) Czy liczba nieplanowanych zatrzymań dotyczy zatrzymań przed przejściami dla pieszych?

b) Czy nieplanowane zatrzymania mają występować w losowych miejscach trasy?

c) Czy nieplanowane zatrzymanie należy wykonać jako hamowanie nagłe bez rekuperacji energii hamowania?

d) Czy nieplanowane zatrzymania będą realizowane na spadku czy na wzniesieniach?

e) Czy w przypadku większej liczby nieplanowanych zatrzymań (zwłaszcza na wzniesieniach) Zamawiający przewiduje możliwość ograniczenia osiągów pojazdu i/lub układów pomocniczych?
Odpowiedź 43  WYJAŚNIENIE

Zamawiający informuje, że ilość nieplanowanych zatrzymań, to taka ilość, która może wyniknąć w nieprzewidzianej zapisami Załącznika nr 2 do SIWZ sytuacji drogowej, jak np. wtargnięcie pieszego na torowisko, zajechanie drogi przez samochód itp.  Rodzaj hamowania jest uwarunkowany zapewnieniem bezpieczeństwa pasażerów tramwaju i innych uczestników ruchu drogowego. W przypadku nieplanowanych zatrzymań Zamawiający nie przewiduje możliwości ograniczenia osiągów pojazdu.

Pytanie 44
Dotyczy Załącznik nr 2 do SIWZ, punkt 3.k.:

Czy przyśpieszenia mają być odniesione do toru prostego płaskiego, czy mają być realizowane również na ciasnych łukach na wniesieniach?
Odpowiedź 44  WYJAŚNIENIE

Zapisy Załącznika nr 2 do SIWZ pkt. 3. k. muszą być realizowane na całym odcinku opisanym w pkt. 2, Załącznika nr 2 do SIWZ.  
Jednocześnie Zamawiający na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Prawo zamówień publicznych dokonuje ZMIANY treści:

1. Pkt I.18.e) Załącznika nr 1a do SIWZ w ten sposób, iż otrzymuje on brzmienie:

Tablice wewnętrzne o konstrukcji modułowej wyposażone w wyświetlacze zgodne z HDMI lub DVI.

2. Pkt X.1 STT w ten sposób, iż otrzymuje on brzmienie:
Wymagana ilość drzwi zewnętrznych  - min. 6., w tym min. 5 drzwi dwustrumieniowych o tej samej szerokości w całym wagonie - dla pasażerów oraz drzwi dla prowadzącego. 

3. W związku z udzielonymi wyjaśnieniami i dokonanymi zmianami treści SIWZ Zamawiający przesuwa termin składania i otwarcia ofert na dzień 19 sierpnia 2019r. 

Pkt X.1 i X.3 SIWZ otrzymują brzmienie odpowiednio:

X.1. Oferty należy składać zgodnie z pkt. IX SIWZ na konto ePuap Zamawiającego, w terminie do dnia 19.08.2019 r. do godz. 09:00 (liczy się data i godzina przekazania oferty na konto ePuap Zamawiającego).

X.3 Otwarcie ofert nastąpi w dniu 19.08.2019 r. w budynku administracyjnym MPK S.A. w Krakowie przy ul. J. Brożka 3, w Centrum Konferencyjnym (parter). Sesja otwarcia ofert rozpocznie się o godz. 13:00. Otwarcie ofert następuje poprzez użycie aplikacji do szyfrowania ofert dostępnej na miniPortalu i  dokonywane jest poprzez odszyfrowanie 
i otwarcie ofert za pomocą klucza prywatnego. 
POZOSTAŁE INFORMACJE
A) Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie informuje, że wyrokiem z dnia 4 czerwca 2019r. odwołanie Wykonawcy Modertrans Poznań  Sp. z o.o. zostało oddalone.

B) Mając na uwadze obowiązujące przepisy dotyczące ochrony osób fizycznych w związku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przepływu takich danych Zamawiający poza treścią wskazaną na pierwszej stronie (tytułowej) SIWZ dodatkowo informuje, że:

Osobom, których dane dotyczą, przysługuje prawo do żądania dostępu do swoich danych osobowych, ich sprostowania, oraz do ograniczenia ich przetwarzania, z zastrzeżeniem, że żądanie ograniczenia przetwarzania danych nie będzie realizowane do czasu zakończenia postępowania o udzielenie zamówienia publicznego. Skorzystanie przez osobę, której dane dotyczą, z uprawnienia do sprostowania lub uzupełnienia, o którym mowa w art. 16 rozporządzenia 2016/679, nie może naruszać integralności protokołu końcowego postępowania oraz jego załączników. Dane osobowe będą przetwarzane przez okres 10 lat od roku następującego po roku, w którym zakończono postępowanie. Po upływie tego okresu dane zostaną zniszczone lub przekazane do Archiwum Narodowego.  

Treść niniejszego pisma stanowi integralną część „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia”, znak sprawy: LZ-281-54/18.
                                 Z poważaniem,

Otrzymują:

1x strona internetowa + załącznik:
1) zmieniony załącznik nr 19 do SIWZ
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Kapitat zaktadowy: 84 882 400 zt, kapitat wptacony: 84 882 400 zt
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