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Wykonawcy

strona internetowa www.mpk.krakow.pl,

           Dotyczy postępowania o zawarcie umowy ramowej w celu udzielenia zamówienia pn: „Zakup 60 sztuk niskopodłogowych, przegubowych wagonów tramwajowych”, prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego, na podstawie przepisów ustawy z dnia 29 stycznia 2004r. - Prawo zamówień publicznych, znak sprawy LZ-281-54/18.

WYJAŚNIENIA I ZMIANY TREŚCI SPECYFIKACJI ISTOTNYCH WARUNKÓW ZAMÓWIENIA  PAKIET 4
W związku z zapytaniami dotyczącymi zapisów „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia” (SIWZ), Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne Spółka Akcyjna w Krakowie wyjaśnia:

Pytanie 1

Załącznik nr 1 do SIWZ pkt. I. 8. - Czy Zamawiający dopuszcza, aby materiały użyte do budowy tramwaju spełniały wymagania normy PN-EN 45545-2:2013-07? Instytucje przeprowadzające badania homologacyjne honorują materiały spełniające normę PN-EN 45545-2:2013-07. Co więcej norma PN-K-02511 została wycofana i zastąpiona przez PN-EN 45545-2:2013-07.

Odpowiedź 1  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. I. 8.

Pytanie 2

Załącznik nr 1 do SIWZ pkt. IV. 15. Czy Zamawiający wprowadzi zmianę zakresu temperatur pracy urządzeń z -40°C do +85°C na -30°C do +45°C - taki zakres jest wymagany w rozdziale II, punkt 1? Dostawcy urządzeń nie oferują tak dużego zakresu pracy. Zapis wygląda jak połączenie wymagań temperaturowych dla pojazdów przeznaczonych na ekstremalne zimy i tereny tropikalne.

Odpowiedź 2  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. IV. 15 i pkt. II. 1.

Pytanie 3

Załącznik nr 1 do SIWZ pkt. V. 12.7. - Czy Zamawiający dopuszcza montaż tablicy bezpiecznikowej poza kabiną motorniczego?

Odpowiedź 3  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. V. 12. 12.7.

Pytanie 4

Załącznik nr 1 do SIWZ pkt. XIII.12 - Czy Zamawiający dopuszcza minimalną średnicę koła zużytego 520mm? Wskazano 510+ 10mm.

Odpowiedź 4  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. XIII. 12. 
Pytanie 5

Załącznik nr 5 Pkt II - Jaka dokumentacja ma być przekazana w formie 3D? Czy wymaganie niniejszego punktu dot. dokumentacji technicznej niezbędnej do serwisowania i napraw dostarczonych tramwajów? Do tego celu nie jest potrzebna dokumentacja 3D. Jeżeli Zamawiający chciałby uzyskać rozbudowaną dokumentację 3D to konieczne będzie uwzględnienie takiego przekazania w cenie ofertowej przy jednoznacznych zapisach w SIWZ, że dokumentacja może być wykorzystana tylko do prowadzenia prac serwisowych i naprawczych przez Zamawiającego. Nawet przy obecnych zapisach koniecznym jest wprowadzenie takiego zapisu, ponieważ ma bardzo duży wpływ na poziom ceny ofertowej.

Odpowiedź 5  WYJAŚNIENIE

Wymaganie pkt II załącznika nr 5 do SIWZ dotyczy również dokumentacji technicznej niezbędnej do serwisowania i napraw dostarczonych tramwajów. Zgodnie z pkt XI.4 SIWZ  koszty dokumentacji technicznej należy uwzględnić w cenie oferty.

Pytanie 6

Załącznik nr 1A do umowy ramowej §20 ust. 3 - Czy Zamawiający rozszerzy pierwsze zdanie tego ustępu o zapis: „Z zastrzeżeniem ust. 6, 8, 9, 13, 17 (...)"? W ustępach tych podobnie jak w ust. 17 Zamawiający wskazał na maksymalną wartość kar (inna niż 15%) za dane niedopełnienie obowiązków przez Wykonawcę.

Odpowiedź 6  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy § 20 ust. 3 Załącznika nr 1A do umowy ramowej.   
Pytanie 7

Załącznik nr 8 do SIWZ - Czy Zamawiający obniży wymagane współczynniki gotowości technicznej, niezawodności oraz zjazdów do poziomów kolejno: 0,85; 0,87; 0,80. W naszej ocenie popartej wieloletnim doświadczeniem eksploatacyjnym wymagane obecnie poziomy ww. współczynników są znacznie zawyżone.

Odpowiedź 7  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 8 do SIWZ w tym zakresie.

Pytanie 8

Załącznik nr 8 do SIWZ oraz załącznik nr 1A do umowy ramowej §20 ust. 10, 11, 14 oraz 15 -Zamawiający wskazuje, że współczynniki gotowości technicznej, niezawodności oraz zjazdów będą wyliczane dla każdego tramwaju oraz dla wszystkich dostarczonych pojazdów. Czy dla obliczenia wartości tych współczynników dla wszystkich tramwajów Zamawiający będzie stosował średnią arytmetyczną, gdzie w liczniku będzie suma współczynników poszczególnych tramwajów a w mianowniku ilość tramwajów?

Odpowiedź 8  ZMIANA 
Zamawiający zmienia treść pkt 1 załącznika nr 8 do SIWZ w następujący sposób:
1. Obliczenia sprawdzające współczynnika gotowości technicznej, współczynnika niezawodności oraz współczynnika zjazdów wykonywane są dla każdego tramwaju oraz dla wszystkich  dostarczonych pojazdów, w cyklach miesięcznych, z których pierwszy rozpoczyna się pierwszego dnia miesiąca następującego po miesiącu, w którym nastąpiła dostawa ostatniego z zamówionych tramwajów. Przy obliczaniu współczynników nie są brane pod uwagę zakłócenia będące następstwem uszkodzenia tramwaju w wyniku: zdarzeń drogowych, wykolejeń spowodowanych uszkodzeniem torowiska, najechania na uszkodzoną sieć trakcyjną, błędów obsługi lub innych zdarzeń losowych, gdy przyczyny nie leżą po stronie Dostawcy. Dla obliczenia wartości współczynników dla wszystkich tramwajów będzie stosowana średnia arytmetyczna, gdzie w liczniku będzie suma współczynników poszczególnych tramwajów, a w mianowniku ilość tramwajów.
W związku z dodaną powyżej treścią Zamawiający usuwa ostatnie zdanie w pkt 4 załącznika nr 8 do SIWZ.

Zmieniony załącznik nr 8 do SIWZ: „Współczynniki gotowości technicznej, niezawodności oraz zjazdów” stanowi załącznik do niniejszego pisma.
Pytanie 9
Załącznik nr 8 do SIWZ - Czy Zamawiający może rozwinąć opis sposobu wyliczania poszczególnych współczynników? Obecne zapisy są mało precyzyjne i w przyszłości mogą prowadzić do sporów na linii Zamawiający – Wykonawca.

Odpowiedź 9  WYJAŚNIENIE

Zgodnie z odpowiedzią 8 niniejszego pisma.

Pytanie 10

Załącznik nr 8 do SIWZ pkt. 2 - Zamawiający informuje, że do czasu „Tu” wlicza się wyłączenia planowe, na które Wykonawca nie ma wpływu. Czy w związku z tym Zamawiający rozszerzy deﬁnicję „Tu” o informację, że przy obliczaniu wskaźnika nie jest brany czas wyłączenia tramwajów ze świadczenia usług przewozowych spowodowany przyczynami nie leżącymi po stronie Wykonawcy (tj. tramwaje sprawne pozostające ,,w zapasie", będące w trakcie usuwania szkód powstałych w wyniku kolizji, wypadków, wandalizmu bądź błędnej obsługi tramwaju przez pracowników Zamawiającego, pojazdy oczekujące na obsługę techniczną lub naprawę z przyczyn organizacyjnych lub innych leżących po stronie Zamawiającego, będące w trakcie planowanej obsługi technicznej, będące w trakcie reproﬁlacji obręczy kół jezdnych oraz z innych powodów, za które nie odpowiada Wykonawca)?

Odpowiedź 10  WYJAŚNIENIE

Zgodnie z odpowiedzią 8 niniejszego pisma.
Pytanie 11

W punkcie I.10.1 SIWZ, Zamawiający zawarł następujący zapis: 
„Preferowane jest, aby zastosowane podzespoły napędu, część elektryczna (przetwornice, silniki trakcyjne) i mechaniczna (przekładnie napędowe) oraz systemy hamulcowe były zamienne ze stosowanymi w tramwajach z silnikami prądu przemiennego, będących własnością i eksploatowanych od 2014 r. w MPK S.A. w Krakowie. 
W przypadku zastosowania podzespołów nie spełniających wymagań tego punktu, Wykonawca dostarczy przed dostawą pierwszego pojazdu, opis technologii do obsługi i napraw zastosowanych podzespołów, w warsztatach obsługowych MPK, umożliwiający przeprowadzenie diagnostyki, obsług oraz napraw wynikających z cyklu profilaktyczno – obsługowo – naprawczego oraz potencjalnych napraw awaryjnych.” 
W związku z powyższym czy Wykonawca ma wyrażenie „preferowane” jako wymagane i Wykonawca jest zobligowany do zastosowania takich rozwiązać i systemów czy też wspomniane wyrażenie oznacza iż Wykonawca ma pełną dowolność wyboru rozwiązań i systemów wymienionych w punkcie 10.1 
Prosimy o potwierdzenie czy nasze rozumienie powyższego punktu jest właściwe. 

Odpowiedź 11  ZMIANA 
Pojęcie „preferowane” nie oznacza „wymagane”. Zamawiający zmienia pkt I.10.1 STT (załącznika nr 1 do SIWZ) w następujący sposób:

„Preferowane jest, aby zastosowane podzespoły napędu, część elektryczna (przetwornice, silniki trakcyjne) i mechaniczna (przekładnie napędowe) oraz systemy hamulcowe były zamienne ze stosowanymi w tramwajach z silnikami prądu przemiennego, będących własnością i eksploatowanych od 2014 r. w MPK S.A. w Krakowie. 
W przypadku zaoferowania/ zastosowania innych podzespołów niż określone w zdaniu pierwszym, Wykonawca dostarczy przed dostawą pierwszego pojazdu, opis technologii do obsługi i napraw zastosowanych podzespołów, w warsztatach obsługowych MPK, umożliwiający przeprowadzenie diagnostyki, obsług oraz napraw wynikających z cyklu profilaktyczno – obsługowo – naprawczego oraz potencjalnych napraw awaryjnych.” 
Pytanie 12

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt I.16 
W związku z wymaganiami zawartymi w powyższym punkcie prosimy o informację czy Zamawiający zezwala na użycie aluminium w konstrukcji dachu wagonu tramwajowego?

Odpowiedź 12  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. I. 17., tj. „Wymagane jest, aby konstrukcja wagonu była spawana oraz wykonana ze stali o „podwyższonej odporności na korozję” (trudnordzewiejącej), niezbędne są odwodnienia, eliminujące gromadzenie w przestrzeniach zamkniętych kondensatu pary wodnej, a tworzywa sztuczne, metale inne niż stal, mogą być zastosowane do wykonania elementów nie spełniających funkcji nośnych pudła wagonu”.

Pytanie 13

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt IV.9.1 i 9.2 oraz Załącznik nr 2 do SIWZ: 
Zwracamy się do Zamawiającego z zapytaniem czy przewiduje instalację punktów ładowania urządzeń umożliwiających jazdę autonomiczną wagonu tramwajowego na trasach po których tramwaje będą poruszały się w trybie jazdy autonomicznej? Jeśli tak to prosimy o podanie ich ilości wraz z rozmieszczeniem.

Odpowiedź 13  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. 9.1 i 9.2 oraz zapisy Załącznika nr 2 do SIWZ.   

Pytanie 14

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt IV.11 
Zwracamy się do zamawiającego z prośba o udostępnienie większej ilości informacji na temat systemu SHP. Jakie wymagania i cele będzie musiał spełniać taki system oraz prosimy o krótkie opisanie zamierzonego działania systemu (zakres).

Odpowiedź 14  WYJAŚNIENIE

W chwili obecnej Zamawiający nie posiada wiedzy jaki system będzie zastosowany. Wymagane przygotowanie wagonu do instalacji systemu SHP opisane jest w pkt XXII załącznika nr 1 do SIWZ (STT).”

Pytanie 15

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt IV.18 
Zwracamy się do zamawiającego z prośba o udostępnienie większej ilości informacji na temat systemu zakresu dopuszczających/okresowych badań urzędów dozoru technicznego, tj. Urzędu Dozoru Technicznego (UDT) lub Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) w odniesieniu do urządzeń hydraulicznych oraz pneumatycznych a zwłaszcza hydroakumulatorów. Oferent zwraca się z uprzejmą prośbą o więcej informacji na temat wspomnianych badań.

Odpowiedź 15  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ pkt. IV. 18. Wymagania dotyczące dozoru technicznego wynikają z uregulowań prawnych obowiązujących w Polsce. 

Pytanie 16

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt IV.9.1 i 9.2 oraz Załącznik nr 2 do SIWZ: 
Zwracamy się do Zamawiającego z prośbą o udostępnienie informacji na temat odległości pomiędzy poszczególnymi przystankami zlokalizowanymi na odcinku trasy, na której wagony tramwajowe będą poruszać się w trybie jazdy autonomicznej (bez trakcji).

Odpowiedź 16  WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie posiada danych profilu trasy. Wykonawca jest zobowiązany we własnym zakresie do zapoznania się z infrastrukturą torowo-sieciową.
Pytanie 17

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt IV.9.1 i 9.2 oraz Załącznik nr 2 do SIWZ: 
Prosimy Zamawiającego o informację na temat wymagań co do typu urządzenia umożliwiającego jazdę autonomiczną tramwaju. Czy Zamawiający ma jakieś konkretne wymagani czy ma to być układ oparty of superkondensatory, baterie czy też rozwiązanie mieszane?

Odpowiedź 17  WYJAŚNIENIE

Zastosowane rozwiązanie pozostaje w gestii Wykonawcy, przy czym musi spełniać wymagania Załącznika nr 1 do SIWZ, pkt. IV.9 STT oraz Załącznika nr 2 do SIWZ.

Pytanie 18

Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt VI 8.6 
Prosimy Zamawiającego o więcej informacji na temat tego wymagania w kontekście sytuacji w której siedzenia są zlokalizowane na podeście znajdującym się np. nad skrajnymi wózkami napędowymi. 
Czy przedmiotowy punkt odnosi się także do przykładu opisanego powyżej?

Odpowiedź 18  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ w tym zakresie, pkt. VI. 8.6 STT dotyczy całego pojazdu. 

Pytanie 19

SIWZ, punkt 12, VIII, 1) Załącznik Nr 1 do Specyfikacji Istotnych Warunków Zamówienia, punkt VI 8.6 
Prosimy Zamawiającego o więcej informacji na temat tego wymagania w kontekście sytuacji w której siedzenia są zlokalizowane na podeście znajdującym się np. nad skrajnymi wózkami napędowymi. 
Czy przedmiotowy punkt odnosi się także do przykładu opisanego powyżej?

Odpowiedź 19  WYJAŚNIENIE

Zamawiający informuje, że pkt. 12, VIII,1) w SIWZ nie występuje. Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt VI.8.6 STT. 

Pytanie 20

SIWZ, punkt I. 15.1, 
Zwracamy się do zamawiającego z wnioskiem o zmianę przedmiotowego punktu i w zakresie zaliczki na poczet wykonania zamówienia podstawowego tj. 10 tramwajów. 
Zaliczki na poczet wykonania zamówienia są standardem na rynku zamówień tramwajowych wagonów pasażerskich. 
Zaliczka pełni przede wszystkim rolę kredytową. Umożliwia ona wykonawcy uzyskanie 
środków, przy pomocy których sfinansuje realizację zobowiązania. Wykonanie zobowiązania zawsze, w mniejszym lub większym stopniu, rodzi konieczność poniesienia różnego rodzaju nakładów i wydatków zanim wykonawca świadczenia niepieniężnego uzyska należną mu zapłatę. Uzyskanie środków na wykonanie świadczenia może nastąpić na rynku finansowym, jednak jest to każdorazowo związane z poniesieniem kosztów ich pozyskania (odsetek, prowizji). W praktyce obrotu finansowanie realizacji zobowiązań kontraktowych niemal zawsze okazuje się tańsze niż pozyskiwanie przez wykonawców środków na rynku finansowym. W konsekwencji zaliczkowanie wynagrodzenia przynosi pozytywne efekty także zamawiającym, gdyż uzyskują oferty tańsze, niewymagające uwzględnienia w ich cenie kosztów pozyskania środków pieniężnych na realizację zamówienia na rynku finansowym. 
W związku z powyższym zwracamy się do zamawiającego o zmianę przedmiotowego zapisu SIWZ na: 
„15.1 Zamawiający może udzielić wykonawcy zaliczki na poczet wykonania przedmiotu umowy. Zaliczka może zostać udzielona do wysokości 20% wysokości wynagrodzenia wykonawcy za dostawę tramwajów w zakresie umowy realizacyjnej ustalonego w Umowie Realizacyjnej. Zaliczka zostanie wypłacona Wykonawcy po uprzednim złożeniu Gwarancji Zwrotu Zaliczki oraz na podstawie otrzymanej poprawnie wystawionej faktury zaliczkowej w terminie 30 dni po wystawieniu faktury VAT przez wykonawcę.”

Odpowiedź 20  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy SIWZ pkt. I. 15.1
Pytanie 21

W punkcie VII ppkt 1. załącznika nr 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dla kasowników biletowych, w tym wyświetlacza dotykowego umożliwiającego m.in. wybór taryfy, rodzaju  ulgi, strefy biletowe, taryfę odległościową.

Prosimy o informację jakie konkretnie taryfy (w tym odległościowe), strefy i  ulgi mają być obsługiwane przez kasownik? 
Odpowiedź 21  WYJAŚNIENIE

Kasowniki mają obsługiwać taryfę biletową zgodną z uchwałą Rady Miasta Krakowa obowiązującą w dniu odbioru przedmiotu zamówienia. Obecnie obowiązująca taryfa biletowa jest dostępna na stronie internetowej Urzędu Miasta Krakowa www.krakow.pl 
Pytanie 22

W punkcie VII ppkt 3. załącznika nr 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dla kasowników biletowych w zakresie obudowy i stopnia ochrony urządzenia „…Stopień ochrony urządzenia co najmniej IP20, obudowa wykonana z metalu…”

Wnioskujemy o dopuszczenie kasownika wykonanego w obudowie z tworzywa sztucznego o stopniu ochrony klasy IP30.

Kasownik posiadający obudowę o stopniu ochrony IP30 spełni minimalne wymagania określone przez zamawiającego w SiWZ. W takim przypadku wskazywanie przez zamawiającego materiału, z którego ma być wykonana obudowa urządzenia, jest według wykonawcy nieuzasadnione.

Odpowiedź 22  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt VII.3 Załącznika nr 1a do SIWZ.
Pytanie 23

W punkcie VII ppkt 4. oraz 12. załącznika nr 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dla kasowników biletowych dotyczących m.in. wyświetlacza oraz sposobu kasowania biletu.

Prosimy o informację czy zamawiający dopuści:

a) kasownik  wyposażony  w  ekran  LCD  o  przekątnej  wyświetlacza  5,7  cala  o rozdzielczości 640x480 pikseli?

Według wykonawcy kasownik o takim rozmiarze i parametrach wyświetlacza w pełni spełni funkcję prezentowania wymaganych przez zamawiającego informacji.

b) kasownik bez funkcji fizycznego niszczenia (nakłuwania/dziurkowania) struktury biletu?

Według wykonawcy dodatkowe nakłuwanie biletów nie jest konieczne ponieważ kasownik drukuje na bilecie informacje niezbędne do identyfikacji konkretnego przejazdu i opłaty za ten przejazd.

Dopuszczenie kasownika bez wspomnianej funkcji pozwoli wykonawcy na większy wybór dostępnych na rynku rozwiązań, co spowoduje zwiększenie konkurencyjności w tym obszarze.

Odpowiedź 23  WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt VII.4 i VII.12 Załącznika nr 1a do SIWZ.
Pytanie 24

W punkcie VII ppkt 10. załącznika nr 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dotyczące czytnika kart bezstykowych obsługującego Krakowską Kartę oraz Małopolską Kartę Aglomeracyjną, działającego o określone standardy (Mifare, Mifare +, JCOP 2.4.2 R3, itp.) Prosimy o informację czy zamawiający udostępni wykonawcy dokumentację Krakowskiej Karty Miejskiej oraz Małopolskiej Karty Aglomeracyjnej, w szczególności „mapy” kart KKM oraz MKA?
Ponadto prosimy o informację czy obsługa przez kasownik kart KKM i MKA wymaga współpracy 
z kartą/kartami SAM? Jeżeli tak to prosimy o doprecyzowanie z jakimi modelami/typami kart?
Zwracamy uwagę, że powyższa dokumentacja jest niezbędna wykonawcy do zaimplementowania 
w dostarczanych kasownikach oprogramowania umożliwiającego obsługę kart KKM oraz MKA, której wymaga zamawiający.
Odpowiedź 24  WYJAŚNIENIE

Po podpisaniu umowy Zamawiający na wniosek Wykonawcy przekaże protokół kodera umożliwiający odczyt wymaganych informacji. Przekazane protokoły umożliwią odczyt informacji z każdej z wymaganych kart.

Obsługa kart w zakresie wymaganym przez kasownik nie wymaga karty SAM.
Pytanie 25

W punkcie VII ppkt 17 załącznika nr 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dotyczące złącza kasownika.

Prosimy o informację czy zamawiający dopuści zastosowanie kasownika ze złączem innego typu niż „D-SUB specjalne PIN:13 (3+10)”, np. złącza przemysłowego typu „Molex”?
Odpowiedź 25 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt VII.17 Załącznika nr 1a do SIWZ.
Pytanie 26

W punkcie VIII ppkt 16. załącznika 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający opisuje wymagania dotyczące oprogramowania zarządzającego pracą  automatów  biletowych. 
W  podpunkcie  16.  a.  xxii)  zamawiający zapisał:

„…System musi być zintegrowany z istniejącą infrastrukturą informatyczną Zamawiającego (system IFS, system „BILET”, system „eBilet”, szyna danych). Koszt integracji ponosi Wykonawca…”

Prosimy o informację czy zamawiający udostępni wykonawcy pełną dokumentację (m.in. protokoły wymiany danych, struktury baz danych, interfejsy komunikacyjne, itp.) konieczną do integracji dostarczanego oprogramowania z systemami użytkowanymi przez zamawiającego?
Zwracamy uwagę, że taka dokumentacja jest niezbędna do wykonania skutecznej integracji dostarczanego oprogramowania z systemami, które aktualnie użytkuje zamawiający.
Odpowiedź 26 WYJAŚNIENIE

Po podpisaniu umowy Zamawiający na wniosek Wykonawcy przekaże niezbędne informacje.
Pytanie 27

W punkcie VIII ppkt 2., 3., 4. załącznika 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający    opisuje   wymagania
dotyczące    odczytu
informacji   z    Karty Krakowskiej, Krakowskiej Karty Miejskiej, Legitymacji Studenckiej oraz Małopolskiej Karty Miejskiej, a także zapisu biletów okresowych Komunikacji Miejskiej w Krakowie zakupionych przez internet z wykorzystaniem platformy www.ebilet.krakow.pl na wyżej wymienione karty.
Prosimy o informację czy zamawiający nieodpłatnie udostępni wykonawcy pełną dokumentację (m.in. protokoły wymiany danych, struktury baz danych, interfejsy komunikacyjne, biblioteki do integracji itp.) konieczną do integracji dostarczanego oprogramowania automatu biletowego z systemami użytkowanymi przez zamawiającego?
Zwracamy uwagę, że taka dokumentacja jest niezbędna do wykonania skutecznej integracji oprogramowania automatu biletowego z usługami realizowanymi za pośrednictwem kart wymienionych we wskazywanych punktach specyfikacji technicznej.
Odpowiedź 27 WYJAŚNIENIE

Po podpisaniu umowy Zamawiający na wniosek Wykonawcy przekaże protokół kodera umożliwiający odczyt i zapis wymaganych informacji oraz dostęp do WebSerwisu wraz z dokumentacją opisującą obsługę eTransakcji (zapis biletów okresowych kupionych na platformie www.ebilet.krakow.pl).
Pytanie 28

W punkcie VIII ppkt 11. a) załącznika 1a do SiWZ „Systemy informatyczne” Zamawiający wymagania żeby aplikacja zarządzająca pracą automatu biletowego obsługiwała pełną taryfę biletową Komunikacji Miejskiej z uwzględnieniem biletów okresowych oraz biletów jednorazowych.

Biorąc pod uwagę, że automat biletowy ma być wyposażony w czytnik bezstykowych kart płatniczych obsługujących tylko płatności zbliżeniowe, prosimy o doprecyzowanie w jakim zakresie automat biletowy ma obsługiwać bilety okresowe ?
Odpowiedź 28 WYJAŚNIENIE

Aplikacja zarządzająca pracą automatu biletowego musi być gotowa na szybkie wdrożenie płatności BLIK zgodnie z pkt VIII.8 STT. Wraz z wdrożeniem płatności BLIK aplikacja musi posiadać możliwość dodania do oferty wszystkich biletów okresowych.  
Pytanie 29

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział I, punkt 18d:

Zamawiający stawia wymaganie aby „Sposób montażu tablic i złącz zasilających musi być zgodny ze standardem funkcjonującym u Zamawiającego".

Prosimy o dostarczenie specyfikacji definiującej obowiązujący  standard.
Odpowiedź 29 WYJAŚNIENIE 

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1A do SIWZ, rozdział I, pkt. 18d 

Sposób i miejsce montażu poszczególnych elementów systemów informatycznych podlega uzgodnieniu Wykonawcy z Zamawiającym w okresie pomiędzy podpisaniem umowy a odbiorem pierwszego tramwaju z dostawy – załącznik nr 4 do SIWZ.

Pytanie 30

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział II, punkt 13:

Zamawiający stawia wymaganie "Piktogramy i układ graficzny panelu prowadzącego muszą być zgodne ze wskazanym i funkcjonującym u Zamawiającego".

Prosimy o dostarczenie specyfikacji definiującej piktogramy i układ graficzny na panelu prowadzącego komputera systemu informacji  pasażerskiej.
Odpowiedź 30 ZMIANA

Zamawiający zmienia zapisy pkt II. 13 załącznika nr 1A do SIWZ w następujący sposób:
"Wygląd piktogramów i układ graficzny panelu prowadzącego musi być zgodny z funkcjonującym układem graficznym u Zamawiającego, który zostanie udostępniony Wykonawcy po podpisaniu umowy".

Pytanie 31

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział IV oraz rozdział V:

W rozdziale IV dotyczącym Tablic zewnętrznych oraz rozdziale V dotyczącym Tablic wewnętrznych, Zamawiający z góry definiuje typ złącz CPC jakie należy użyć do  zasilania.

Definicja takiego złącza ogranicza możliwość zastosowania tablic niektórych producentów, prosimy o usunięcie tego wymogu. Jeżeli jednak wymóg ten zostanie podtrzymany prosimy o przekazanie szczegółowej specyfikacji wymaganego złącza CPC  ?
Odpowiedź 31  ZMIANA

Zamawiający dopuszcza zaoferowanie innego złącza, w związku z tym w załączniku nr 1a do SIWZ zmianie ulegają następujące punkty:
· pkt. IV ppkt. 1 b) v) otrzymuje brzmienie: Zasilanie – 24V DC 

· pkt. IV ppkt. 2 b) iv) otrzymuje brzmienie: Zasilanie – 24V DC

· pkt. V ppkt. 2 h) otrzymuje brzmienie: Zasilanie – 24V DC
Pytanie 32

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział VIII, punkt 12n:

W rozdziale VIII p.12n) Zamawiający stawia wymaganie aby „Podłączenia  automatu  powinno  być zgodne z zastosowanym w innych pojazdach Zamawiającego(…)".

Prosimy o dostarczenie specyfikacji definiującej sposób podłączenia automatów na innych  pojazdach.
Odpowiedź 32 WYJAŚNIENIE
Schemat podłączenia automatu zostanie dostarczony Wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie 33

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział VIII, punkt 8c :

W rozdziale VIII p.8c)iii) Zamawiający wymaga aby „Warstwa danych i warstwa aplikacji muszą być umieszczone na dwóch różnych serwerach dostarczonych przez dostawcę”

Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku biletomatów nie jest wymagane literalne spełnienie wymagań   z rozdziału I p.7 załącznik nr 1a do SIWZ.
Odpowiedź 33 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie zmienia zapisów załącznika nr 1a do SIWZ. Przywołany w treści niniejszego pytania zapis dotyczy pkt VIII.16.c) iii) załącznika nr 1a do SIWZ.
Pytanie 34

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział X, punkt 1b :

W rozdziale X p.1b)i) Zamawiający stawia wymaganie dotyczące dynamicznej zmiany obrazu podglądu monitoringu w zależności od trybu pracy pojazdu, w szczególności "Jazda do przodu - podgląd z kamer monitorujących przestrzeń pasażerską z możliwością ich wyboru przez  prowadzącego".

Ze względu na bezpieczeństwo ruchu, dodatkowe elementy rozpraszające uwagę motorniczego powinny być ograniczane, dlatego zwracamy się z uprzejmą prośbą o potwierdzenie iż Zamawiający oczekuje realizacji wyboru kamer tylko podczas postoju  pojazdu.
Odpowiedź 34 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt X.1. b). i). załącznika nr 1a do SIWZ.

Pytanie 35

Załącznik nr 1A do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział I, punkt 4 oraz rozdział X punkt 2: 
Zamawiający zdefiniował następujące wymagania : 

Rozdział I p.4 – „Przy braku zalogowania prowadzącego do komputera pokładowego systemu informacji pasażerskiej urządzenia takie jak: (...) monitoring i pozostałe niewymienione powinny zostać automatycznie wyłączane domyślnie po upływie 30 min. Po zalogowaniu się przez prowadzącego do komputera pokładowego systemu informacji pasażerskiej wyłączone urządzenia powinny się włączyć. Zamawiający musi mieć możliwość ustawienia czasu wyłączenia/przejścia w stan uśpienia dla systemu monitoringu." 

oraz Rozdział X p.2m) - "Zapis materiału ciągły 24h na dobę(...)" 

Prosimy o potwierdzenie iż system monitoringu w stanie uśpienia nie realizuje zapisu, oraz o sprostowanie wymogu Rozdział X p.2m Załącznik nr 1a do SIWZ, wprowadzając informacje iż zapis ciągły dotyczy tylko aktywnego trybu pracy rejestratora. 

Odpowiedź 35 ZMIANA

Zamawiający zmienia treść pkt I.4 załącznika nr 1a do SIWZ w następujący sposób: 

4. Wyświetlacze muszą prezentować informacje również podczas postoju pojazdu na przystanku początkowym.  Przy braku zalogowania prowadzącego do komputera pokładowego systemu informacji pasażerskiej urządzenia takie jak:  tablice wewnętrzne, tablice zewnętrzne, kasowniki, automat biletowy i pozostałe niewymienione powinny zostać automatycznie wyłączane domyślnie po upływie 30 min. Przy braku aktywnej kabiny monitoring powinien zostać automatycznie wyłączony domyślnie po upływie 30 min. Po aktywacji kabiny przez prowadzącego urządzenia wchodzące w skład systemu monitoringu powinny się włączyć. Zamawiający musi mieć możliwość ustawienia czasu wyłączenia/przejścia w stan uśpienia dla systemu monitoringu.

Zamawiający zmienia treść pkt X.2.m) załącznika nr 1a do SIWZ w następujący sposób:

m)  Zapis materiału ciągły 24/h na dobę o szybkości co najmniej 15 kl/s przy załączonych akumulatorach w pojeździe i aktywnym rejestratorze.

Pytanie 36

Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja techniczna tramwaju), rozdział IV, punkt 9: 
W punkcie 9 zamawiający zapisał wymagania: 

„9.1.1. Dynamikę/parametry, jak dla pojazdu zasilanego z sieci, 
9.1.3. Działanie układów pomocniczych (m.in. ogrzewania/klimatyzacji). 
9.1.5. Przy uwzględnieniu nominalnej pojemności wagonu przy 5os/m2.” 
Powyższe punkty różnią się od wymogów zdefiniowanych w Załączniku 2 do SIWZ (Założenia - jazda bez zasilania z sieci 600V DC). Prosimy o potwierdzenie iż wiążące wymagania są zdefiniowane tylko w Załączniku nr 2 oraz o usunięcie rozbieżnych punkt 9 Załącznik nr 1.

Odpowiedź 36 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt. IV.9 Załącznika nr 1 do SIWZ.

Jednocześnie Zamawiający wyjaśnia, że zapisy pkt 3 Załącznika nr 2 do SIWZ dotyczą tylko wytycznych do sparametryzowania żywotności baterii trakcyjnych.

Pytanie 37

Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja techniczna tramwaju), rozdział V, punkt 14: 
„14.4. położenie zwierciadeł luster musi być regulowane mechanicznie w dwóch płaszczyznach (pion i poziom) ze stanowiska prowadzącego.” 

Prosimy o potwierdzenie iż zamawiający oczekuje regulacji mechanicznej luster za pomocą silników elektrycznych sterowanych sygnałami elektrycznymi wyzwalanymi przez elementy obsługowe umieszczone w kabinie motorniczego. 

Odpowiedź 37 WYJAŚNIENIE

 Przedstawione w pytaniu rozwiązanie spełnia wymagania pkt V.14.4 STT

Pytanie 38

Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja techniczna tramwaju), rozdział IX, punkt 10: 
„10.1. urządzenia hamowania awaryjnego” 

Prosimy o poprawę oczywistej pomyłki pisarskiej na urządzenie hamowania bezpieczeństwa czego wymaga odpowiednie Rozporządzenie Ministra Infrastruktury. 

Odpowiedź 38 ZMIANA

Zamawiający zmienia zapis Załącznika nr 1 do SIWZ (STT) w pkt. IX.10.1. na zapis:

„10.1. urządzenie hamowania bezpieczeństwa” 

Pytanie 39

Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja techniczna tramwaju), rozdział X, punkt 5: 
„5.3. otwarcie drzwi w czasie jazdy powinno załączać „hamulec roboczy”, który spowoduje hamowanie tramwaju z opóźnieniem 1,5 m/s2. Wymaga się, aby drzwi po mechanicznym rozblokowaniu przez pasażera, stawiały opór np. poprzez silnik maszyny drzwiowej, uniemożliwiający ich otwarcie i opuszczenie pojazdu przez pasażera do prędkości ≤ 3 km/h.” 

Według odpowiedniego Rozporządzenia Ministra Infrastruktury maksymalne hamowanie robocze powinno wynosić nie mniej niż 1,4 ms2 dla pustego pojazdu na prostym i suchym torze z prędkości początkowej 30km/h. Prosimy o zmianę zapisu na: 

"5.3. otwarcie drzwi w czasie jazdy powinno załączać "maksymalne hamowanie robocze" spełniające wymogi odpowiedniego Rozporządzenia Ministra Infrastruktury .” 

Odpowiedź 39 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy Załącznika nr 1 do SIWZ (STT) pkt. X. 5.3.
Pytanie 40

Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja techniczna tramwaju), rozdział X, punkt 5: 
„5.4. sygnalizację świetlną i dźwiękową, tonacja dźwięku, zgodna z sygnalizacją stosowaną w obecnie eksploatowanych wagonach, informującą o zamiarze zamknięcia drzwi i zamykaniu drzwi; sygnalizacja akustyczna musi mieć możliwość regulacji głośności i długości sygnału. ” 

Prosimy o potwierdzenie iż Zamawiający rozumie pod pojęciem nastawy długości dźwięku czas po którym dźwięk zostanie wyemitowany np. gong.
Odpowiedź 40 WYJAŚNIENIE

Zamawiający wyjaśnia, że pod pojęciem możliwości regulacji długości sygnału, rozumie możliwość regulacji czasu po którym zostanie wyemitowany sygnał dźwiękowy, oraz możliwość regulacji długości sygnału dźwiękowego.  

Pytanie 41
Załącznik nr 1a do SIWZ (Systemy Informatyczne), rozdział II, punkt 5m):
W załączniku 1a do SIWZ, rozdział II p. 5m) Zamawiający stawia wymaganie dotyczące komputera pokładowego systemu informacji, że "komputer musi rejestrować następujące parametry: (…) dane z systemu liczenia pasażerów".

Czy w przypadku systemów autonomicznych, nieobsługiwanych przez komputer Trapeze, dane z systemu zliczania również muszą trafiać do komputera  pokładowego?

Odpowiedź 41 WYJAŚNIENIE

Dane z systemu zliczania pasażerów muszą być rejestrowane przez komputer pokładowy.

Pytanie 42
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział V, punkt 11:
„11. Wszystkie elementy sygnalizacyjne i sterownicze muszą być rozmieszczone zgodnie z zasadami ergonomii, uwzględniając terminal prowadzącego o wymiarze minimum 12” o proporcjach 4:3. Wymagane jest aby na tym terminalu wyświetlały się informacje z systemu diagnostycznego wagonu opisanego w załączniku 1a do STT.”

Terminale motorniczego nie powinny zakłócać widoczności w kabinie motorniczego i być przesadnie duże. Prosimy o zmianę zapisu i zastosowanie terminala w wielkości 10'4 cala co jest powszechnie stosowane w taborze tramwajowym.

Odpowiedź 42 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie zmienia zapisów V.11. STT.

Pytanie 43
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział V, punkt 12.14:
„12. W kabinie należy umieścić i zabudować: 
[…]

12.14. szafkę ubraniową z wieszakami
 […]”

Czy Zamawiający dopuści sytuację, w której wieszaki zostaną zamontowane w kabinie motorniczego, jednak nie w osobnej szafce, a np. bezpośrednio za fotelem prowadzącego, a ubranie motorniczego będzie zabezpieczone przed bujaniem się?

Odpowiedź 43 WYJAŚNIENIE

Zamawiający podtrzymuje zapisy pkt V.12.14 STT

Pytanie 44
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział VI, punkt 6:
„6. Rozplanowanie i zagospodarowanie wnętrza wagonu […]: dwa miejsca na wózek inwalidzki i jedno miejsce na wózek dziecięcy. […]”

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuszcza sytuację, w której jedna  z przestrzeni dostępnej  dla wózków inwalidzkich będzie wykorzystywana również przez wózek  dziecięcy.

Odpowiedź 44 ZMIANA

Zamawiający zmienia zapisy pkt VI.6 STT w następujący sposób:

Rozplanowanie i zagospodarowanie wnętrza wagonu musi uwzględniać potrzeby wszystkich pasażerów, zwłaszcza poruszających się na wózkach inwalidzkich, z wózkami dziecięcymi, w następującym układzie: dwa miejsca na wózek dziecięcy i jedno miejsce na wózek inwalidzki. Należy zastosować podparcia lędźwiowe dla pasażerów stojących.
Pytanie 45
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział VI, punkt 6:
„6. Rozplanowanie i zagospodarowanie wnętrza wagonu […] Należy zastosować podparcia lędźwiowe  dla pasażerów stojących.”

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający zaakceptuje rozwiązanie, w którym podparcia lędźwiowe zostaną zamontowane w obszarze multifunkcjonalnym, tzn. obszarze wspólnym dla wózków inwalidzkich i pasażerów stojących.

Odpowiedź 45 WYJAŚNIENIE

Umieszczenie podparć lędźwiowych będzie przedmiotem uzgodnień po podpisaniu umowy zgodnie z zapisem zawartym w pkt IX. STT ostatnie zdanie . 
Pytanie 46
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział IX, punkt 13:
„13. Oświetlenie wewnętrzne przedziału pasażerskiego, w sekcji za kabiną prowadzącego, musi  posiadać  funkcję płynnej regulacji natężenia oświetlenia ustawianą w trybie  serwisowym.”
Dodatkowa płynna regulacja oświetlenia LED może być źródłem zakłóceń EMC. Prosimy o potwierdzenie że Zamawiający uzna za spełnienie tego wymogu poprzez odpowiednie przyciemnienie drzwi kabiny motorniczego, które ograniczy niekorzystne odblaski, jak również wyłączanie części oświetlenia w obszarze pulpitu manewrowego.

Odpowiedź 46 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie potwierdza i podtrzymuje zapisy pkt IX.13 STT.

Pytanie 47
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział XII, punkt 9:
„9. W kabinie prowadzącego musi być umieszczona dodatkowa pompa ręczna umożliwiająca hydrauliczne luzowanie hamulców postojowych jednocześnie wszystkich  wózków.„

Central układ luzowania niesie ze sobą ryzyko dodatkowych usterek w rozległej instalacji hydraulicznej pojazdu. Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający dopuści rozwiązanie równoważne w postaci pojedynczych pomp elektrohydraulicznych rozlokowanych na każdym wózku oraz redundantne zasilanie obwodu luzowania pomocniczego.

Odpowiedź 47 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie potwierdza i podtrzymuje zapisy pkt XII.9 STT.
Pytanie 48
Załącznik nr 1 do SIWZ (Specyfikacja Techniczna Tramwaju), rozdział XIX, punkt 13:
„13. Instalacja elektryczna obwodów wysokiego napięcia musi być wyposażona w wyłącznik nadmiarowy, wyłączający urządzenia obwodu głównego spod napięcia trakcyjnego w stanie zwarcia lub przeciążenia.”

Prosimy o potwierdzenie że Zamawiający oczekuje realizacji zabezpieczeń w postać bezpieczników. 
Odpowiedź 48 WYJAŚNIENIE

Zamawiający oczekuje skutecznego wyłączenia urządzenia obwodu głównego spod napięcia trakcyjnego w stanie zwarcia lub przeciążenia. Sposób realizacji rozwiązania jest w gestii Wykonawcy.

Pytanie 49
Załącznik nr 1 do SIWZ, rozdział I, punkt 4, punkt 5 oraz punkt 7:

W przedmiotowych punktach Zamawiający wymaga, aby oferowany pojazd spełniał wymagania skrajni kinematycznej wg PN-K-92008:1998. Jednocześnie Zamawiający dopuszcza przekroczenia skrajni dolnych fragmentów wagonu w zakresie od 200 do 1020 mm nad  PGS.

W związku z dopuszczeniem przez Zamawiającego odstępstwa od polskiej normy, wnosimy o zmianą powyższych punktów i dopuszczenie przekroczenia skrajni od wysokości 140  mm  do wysokości 1020 mm nad PGS pod warunkiem, że Wykonawca udowodni, iż oferowany pojazd może bezpiecznie i bezkolizyjnie poruszać się po infrastrukturze  Zamawiającego.

Odpowiedź 49 WYJAŚNIENIE

Zamawiający nie zmienia zapisów pkt I.4, I.5, I.7 STT.
Jednocześnie w związku z rozbieżnościami w dokumentacji stanowiącej integralną część SIWZ Zamawiający na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Prawo zamówień publicznych dokonuje ZMIANY treści:

1. Pkt IX.3.I.6 SIWZ (Opis  sposobu  przygotowania  ofert/ Zawartość oferty/ DOKUMENTY STANOWIĄCE TREŚĆ OFERTY) dostosowując go odpowiednio do treści pkt VI.3. STT w następujący sposób:

Całkowita pojemność wagonu nie mniejsza niż 221 osób, przy normatywnym napełnieniu 5 osób na 1 m². Ilość miejsc do siedzenia (z wyłączeniem siedzeń składanych) nie mniejsza niż 30% całkowitej ilości miejsc, ale nie mniej niż 75 miejsc siedzących (z wyłączeniem siedzeń składanych). Dotyczy pkt VI.3. STT.
2. Pkt IX STT w ten sposób, że ostatnie zdanie za podpunktem 16 otrzymuje porządkowo kolejny numer 17, tj.:

17. Kolorystykę oraz rozplanowanie wnętrza wagonu należy uzgodnić z Zamawiającym po podpisaniu Umowy. 
3. Załącznika nr 4 do SIWZ (Wymagane uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiającym 
w okresie pomiędzy podpisaniem umowy a odbiorem pierwszego tramwaju z dostawy) dostosowując go odpowiednio do treści:

a) oznaczonego powyższą zmianą pkt IX.17 STT w ten sposób, że w pierwszej tabeli w poz. 5 w kolumnie „Pozycja z STT”  otrzymuje brzmienie: IX.17.

b)  pkt V.18 STT w ten sposób, że w pierwszej tabeli dodaje się poz. 6 o brzmieniu:

	Lp.
	Pozycja z STT
	Wymagania
	Zrealizowano

Tak / Nie

	6
	V.18
	Rozmieszczenie, typ elementów kabiny oraz tryb wyświetlania komunikatów informacji na terminalu prowadzącego należy uzgodnić z Zamawiającym. Zatwierdzenie ostateczne nastąpi po wykonaniu makiety stanowiska prowadzącego wraz z fotelem w skali 1:1 i akceptacji rozmieszczenia urządzeń przez Zamawiającego. Po zakończeniu uzgodnień makietę należy przekazać Zamawiającemu.
	


Zmieniony załącznik nr 4 do SIWZ: „Wymagane uzgodnienia Wykonawcy z Zamawiającym 
w okresie pomiędzy podpisaniem umowy a odbiorem pierwszego tramwaju z dostawy” stanowi załącznik do niniejszego pisma.

Treść niniejszego pisma stanowi integralną część „Specyfikacji istotnych warunków zamówienia”, znak sprawy: LZ-281-54/18.
                                 Z poważaniem,

Otrzymują:

1x strona internetowa + załączniki:

1)zmieniony załącznik nr 4 do SIWZ

2)zmieniony załącznik nr 8 do SIWZ
1 x aa
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